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1. APRESENTAGAO

A COMAP Consultoria Marketing Planejamento e Representagbes Ltda.,
apresenta a Prefeitura do Municipio de Niteréi e a CORPORACION ANDINA DE
FOMENTO “CAF”, o relatério da “Etapa 3: Propostas”, relativo ao processo de
selecdo N° 001/2017, cujo objeto é a “Elaboragao de Insumos ao Plano Diretor de
Mobilidade Urbana Sustentavel do Municipio de Niteréi para a Prefeitura

Municipal de Niteréi”, que sera desenvolvido nas seguintes etapas:

* Etapa 1: Plano de Execuc¢ao;
* Etapa 2: Relatério de Modelagem da Situagao Atual;
* Etapa 3: Relatério de elaboragao e analise de propostas;

* Etapa 4: Relatério Final.

Relatério Ill: Prognéstico 1
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2. CONTEXTO DO TRABALHO

Entender a logica e a necessidade da populagdo no atendimento as suas
demandas por mobilidade consistem hoje em um dos maiores desafios na
formulacdo e aplicacdo de politicas publicas urbanas. A gestdo do territério em
regibes de urbanizagdo, intensa e conturbada, exige o conhecimento e
dimensionamento das demandas por transporte para possibilitar uma intervengao
precisa, no sentido de prover sistemas de transporte racionalizados, seguros, com
baixos custos e sustentaveis. Os agentes publicos envolvidos com a questdo da
mobilidade urbana devem se posicionar sobre as demandas atuais de modo a

alcancar os seguintes objetivos:

* Diminuir a necessidade de viagens motorizadas e aumentar as viagens via
transporte ativo, revertendo a historica predominancia dos automoéveis e
motocicletas sobre os pedestres, e de incentivar e priorizar o transporte publico

coletivo;

* Abordar o tema tendo como base o0 uso e ocupagao do solo ao trata-lo de forma
integrada com o Plano Diretor, considerando informagbes como: locais de

moradia, trabalho, estudo, lazer e servigos das pessoas;

* Pensar no sistema viario como local onde ocorre a mobilidade urbana,
priorizando a seguranga e a qualidade de vida dos municipes e ndo somente a

fluidez do trafego de veiculos;

* Desenvolver o transporte ativo, passando a valorizar a bicicleta e o caminhar
como modos de transporte importantes e integrando-os com os modos de
transporte coletivo, de modo a reduzir os impactos ambientais da mobilidade

urbana;

* Propiciar mobilidade as pessoas com deficiéncia e restricio de mobilidade,

permitindo o acesso dessas pessoas a cidade e aos servigos urbanos;

Relatério Ill: Prognéstico 2
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* Estruturar a gestédo local, fortalecendo o papel regulador dos 6rgaos publicos

gestores dos servigos de transporte publico e de transito.

O desafio de mobilidade urbana no Brasil tem se intensificado nos ultimos anos,
com o aumento consideravel da frota de veiculos particulares nas metropoles e nas
cidades de médio porte do pais. Nesse contexto, além da maior discussdo sobre o
tema na sociedade, houve também a introducdo da nova Politica Nacional de
Mobilidade Urbana (Lei 12.587/2012) que obriga municipios com mais de 20 (vinte)

mil habitantes a elaborarem seus planos de mobilidade. Essa lei tem os seguintes

objetivos:

. Reduzir as desigualdades e promover a inclusio social;

. Promover o acesso aos servigos basicos e equipamentos sociais;

. Proporcionar melhoria nas condi¢ées urbanas da populagdo no que se refere

a acessibilidade e a mobilidade;

. Promover o desenvolvimento sustentavel com a mitigagdo dos custos
ambientais e socioeconémicos dos deslocamentos de pessoas e cargas nas
cidades; e

. Consolidar a gestdo democratica como instrumento e garantia da construgéo

continua do aprimoramento da mobilidade urbana.

Segundo publicagdo da Secretaria Nacional de Mobilidade Urbana (2018), nas
ultimas quatro décadas, o Brasil vivenciou uma mudanga significativa em relagéo ao
perfil de sua populagédo; de um pais de base rural transformou-se em urbano. Os
levantamentos recentes nos mostram que mais de 80% da populagéo brasileira vive

em cidades.

Essas cidades cresceram, em geral, de forma acelerada, esponténea e de
modo planejado ao maior valor de uso do automoével. Com isso, passaram a
conviver com uma série de problemas, dentre eles a caréncia de infraestrutura,
sobretudo para a populacdo de mais baixa renda, e a degradagdo ambiental. A

forma de ocupacdo do solo urbano, associada as politicas setoriais pouco
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integradas, acabou por influenciar negativamente o sistema de mobilidade nas
cidades, assim como o planejamento ineficiente do préprio sistema de mobilidade
contribuiu para a existéncia de cidades sem uma razoavel qualidade de vida urbana.

Nesse cenario, a periferia da cidade cresceu e a cidade se espraiou.

Portanto, as cidades que deveriam apresentar aspectos favoraveis a
mobilidade urbana, garantindo aos cidadaos o direito de acesso seguro e eficiente
aos espacos urbanos como forma de melhorar a qualidade de vida de sua
populacdo, vém sendo caracterizadas ao longo das ultimas décadas por cidadaos
que gastam parte significativa do seu tempo produtivo em deslocamentos entre as
regides de residéncia, trabalho e estudo. Isto porque, via de regra, a regido onde as
pessoas residem nao oferece as condi¢cdes, equipamentos e instalacdes urbanas
basicas que atendam as suas necessidades de trabalho, educacao, saude, servigcos

e lazer.

Outro resultado do processo histérico da segunda metade do século XX pode
ser percebido na ineficacia dos servigos de transporte coletivo em termos de
qualidade, o que faz com que os usuarios, muitas vezes, submetam-se a longos
trajetos em veiculos lotados. Também pode ser observado que as opgdes de
transporte a pé e de bicicleta ainda recebem pouca prioridade, tendo em vista as
condi¢cdes inadequadas de calgadas e insuficiéncia de ciclovias, com malha restrita.
Dentro deste cenario, destaca-se a opg¢ao brasileira de expansao urbana pela matriz
rodoviaria, onde o modo de transporte individual, realizado através de automoveis e
motocicletas, € significativo como modal de transporte. Salienta-se que esse quadro
tem agravado o congestionamento das vias até mesmo em pequenas cidades,
elevando os custos de operacdo e manutencido da rede viaria. A populagao
habitante das periferias acaba por criar alta demanda por infraestrutura basica, e
principalmente por transporte publico. Enquanto isso, o centro da cidade muitas
vezes subutilizado, conta com infraestrutura disponivel. Todos esses reflexos
acabam por comprometer a mobilidade das pessoas no espaco urbano, gerando

assim um ciclo vicioso.
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Nesse sentido, cabe ao gestor publico antever a configuragdo das cidades
para os proximos 10 (dez) anos, refletindo sobre uma politica sustentavel de
desenvolvimento urbano, orientado por politicas setoriais, especialmente as de

habitacdo, saneamento, mobilidade urbana e uso do solo.

Para o caso de Niterdi, medidas concretas em prol da mobilidade urbana ja
encontram respaldo na legislagdo municipal que aprovou o novo Plano Diretor (Lei
3.385/2019), na Lei de Uso e Ocupacédo do Solo, na Lei de Perimetro Urbano, na Lei

de Parcelamento do Solo, no Cédigo de Obras e no Cddigo de Posturas.

O Plano Diretor € o instrumento basico para orientar a politica de
desenvolvimento e ordenamento da expansdo urbana do Municipio, integrando o
uso do solo, habitacdo, saneamento e mobilidade urbana. Dessa forma,
conjuntamente com o Plano de Mobilidade, devem ser instrumentos de gestdo
publica integrados, direcionando as ag¢bes necessarias para otimizar as
necessidades de deslocamento dos cidaddos. Nesta elaboracdo deve ser
incorporada a ideia de que a mobilidade € centrada nas pessoas e nédo nos veiculos,
e que, portanto, € necessario priorizar o acesso amplo e democratico ao espaco

urbano e aos modos ativos de transporte.

Com este mesmo foco se executa o Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel
de Niterdi, para o qual o presente trabalho tem como finalidade prover seus insumos
através da modelagem do sistema de transporte. Com isso sera possivel avaliar a
situacdo atual do sistema e colaborar com a analise e definicdo de eficazes

propostas para a melhoria na mobilidade urbana do municipio.
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3. CRONOGRAMA DOS TRABALHOS E DETALHAMENTO DAS ATIVIDADES

Na “Figura 1: Cronograma Geral — Insumos ao Plano Diretor de Mobilidade
Urbana do Municipio de Niterdi”, apresentada a seguir, estdo listadas todas as
atividades que estdo sendo e serdo desenvolvidas ao longo dos trabalhos e

posteriormente detalhadas neste relatério.

Figura 1: Cronograma Geral — Insumos ao Plano Diretor de Mobilidade Urbana do Municipio de

Niteréi
2017 |2017/2018| 2018 2018 2018 |2018/2019| 2019 2019 2019
Etapa Atividades més més més més més més més més més
9fwo0[u|12]1]2[3]4]s5[6[7[8[9]w0]1a[12]1]2[3]4]5[6[7][8]9]r0]12
5 d 1: Plano de Trabalho; ci g e detalh de atividad
1. Plano de Trabalho I N A O B
duto2: 6rio de Modelagem da Situagdo Atual

2.1. Analise dos Dados
2.2. Revisdo do Zoneamento
2.2.1. Adequagdo das matrizes ao novo zoneamento
2.3. Revisdo das contagens primarias de secundarias
2.4. da Rede Atual
2.4.1. Calibracdo da Rede Atual de TI
2.4.2. Calibragdo da Rede TC
Produto 3 : Propostas
Elaboragdo das Alternativas (T, TC, e Ndo Motorizado)
Andlise das Alternativas
3.1. Gestdo de Demanda do Transporte individual
3.1.1. Politica de estacionamentos
3.1.2. Outras politicas possiveis
3.2. Diretrizes para Melhoria da oferta do transporte coletivo
3.2.1. Rede futura de corredores de transporte coletivo
3.2.2. Priorizagdo dos transportes ndo motorizados
3 3.2.3. Intervengdes pontuais de ampliagdo de capacidade viaria
3.2.4. Qualificagdo do sistema viario (Ruas Completas, Zonas 30)
3.3. Proposta para o Sistema de Circulagdo de Cargas e Mercadorias
3.3.1. Regulamentag@o da circulagdo de cargas
3.3.2. Diretrizes para logistica urbana
3.4. Estudos Urbanos
3.4.1. Orientagdes gerais para proj. integrados de desen. Urb. Compatibilizados com o TC
3.4.2. Diretrizes de desenvolvimento urbano para melhoria da mobilidade
3.5. Construgdo de cendrios
3.5.1. Organizagdo de propostas segundo prioridades e horizontes de investimento I | |
Produto 4 : Relatério Final
4.1. Estimativa de Custos de implantacdo
4.2. Recomendagdes para estratégias e Cronograma de execugdo
4.3. Elaboragdo do Relatério Final
4.4. Editoragdo e revisdo
4.5. Apresentagdo PMUS_Final

- Atividades Previstas

[l Atividades Realizadas
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4. ORGANIZAGAO E PLANEJAMENTODOS TRABALHOS E SUAS ETAPAS E
ATIVIDADES

O processo de elaboracdo dos insumos ao Plano Diretor de Mobilidade Urbana do
Municipio de Niteroi esta seguindo as etapas desenvolvidas no plano de trabalho, as

etapas s&o apresentadas a seguir:

* Etapa 1 — Plano de Execucgédo: Nesta etapa sera efetuado o planejamento dos
trabalhos, detalhando as atividades e o cronograma de execugao, etapa

realizada;

» Etapa 2 — Modelagem da situagado atual. Nesta etapa sera efetuada a
modelagem da rede atual, para tanto sera necessario o levantamento dos
dados de todo o sistema, a construgdo e calibracdo da rede atual, etapa

realizada e objeto do presente relatorio;

* Etapa 3 — Elaboracio e analise de propostas. Nesta etapa sera executada a
elaboragdo de propostas para melhoria do sistema de mobilidade do
municipio de Niterdi; e Consolidacdo dos Insumos para o Plano de
Mobilidade Urbana. Nesta etapa sera feita a consolidacdo das propostas
elaboradas para o plano de mobilidade, elaborando as estratégias e

cronograma de instalagdo das mesmas.

Relatério Ill: Prognéstico 7
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5. DESENVOLVIMENTO DA ETAPA Il

Nesta etapa foi efetuada a elaboragcdo de propostas, as quais contemplam
projetos de intervengdes viarias e urbanas, planos, programas, politicas e/ou agbes
com vistas a promog¢ao da mobilidade urbana sustentavel. Seu desenvolvimento se
deu com base nos dados levantados durante a realizacdo do PMUS, e na

modelagem da rede de transportes no cenario atual.

Este trabalho reuniu esfor¢cos da equipe técnica da Comap e da Prefeitura de
Niterdi visando melhorias nos sistemas de transporte individual, transporte coletivo e
nos transportes ativos, as quais foram balizadas pelas orientagées do Plano Diretor
de Niteroi e da Lei 12.587/2012 que instituiu a Politica Nacional de Mobilidade

Urbana, cujos objetivos s&o:
| - Reduzir as desigualdades e promover a inclusao social,
Il - Promover o0 acesso aos servigcos basicos e equipamentos sociais;

lIl - proporcionar melhoria nas condigcdes urbanas da populagdo no que se refere a

acessibilidade e a mobilidade;

IV - Promover o desenvolvimento sustentavel com a mitigagdo dos custos
ambientais e socioeconbmicos dos deslocamentos de pessoas e cargas nas

cidades; e

V - Consolidar a gestdo democratica como instrumento e garantia da construgcéo

continua do aprimoramento da mobilidade urbana.

As propostas do PMUS estédo subdivididas em grupos, de modo a representar

atuacdes especificas no que diz respeito a mobilidade urbana, sendo estes:

* Diretrizes para a Melhoria da Oferta de Transporte
* Gestdo da Demanda de Transporte Individual

» Sistema de Circulagdo de Cargas e Mercadorias

* Estudos Urbanos

Relatorio Ill: Prognostico 8
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* Gestao Operacional

A seguir sdo descritos os grupos mencionados, bem como detalham-se os

projetos referentes a cada um deles.
5.1.Diretrizes para melhoria da oferta de transporte

Através do levantamento dos dados da demanda e da oferta e com a
modelagem realizada, foi possivel estabelecer as prioridades do sistema de
transporte, seguindo as diretrizes da lei de mobilidade urbana e do Plano Diretor
Municipal. Estabelecidas essas prioridades, elaborou-se um detalhamento
estratégico das intervengdes propostas que consistiu na definicdo das diretrizes para

a melhoria da oferta de transportes.

A elaboracéo dessas diretrizes foi resultado de uma extensa avaliagéo por parte
da equipe da prefeitura e da consultora, definidas para cada um dos componentes

do sistema de mobilidade urbana sustentavel de Niterdi, quais sejam:

* Eixos de Estruturacdo da Mobilidade Urbana

* Politica Tarifaria

» Reordenamento das Linhas Municipais do Sistema Onibus
* Transporte ativo: a pé e bicicletas

* O VLT de Niteroi

A seguir, sdo apresentados os projetos vinculados a cada um dos componentes

citados.
5.1.1. Eixos de Estruturacao da Mobilidade Urbana

Como apontado pelo relatorio diagnéstico do PMUS, Niter6i possui uma
grande influéncia sobre os municipios limitrofes ao seu territério, especialmente S&o
Gongalo e Rio de Janeiro. Os deslocamentos entre as cidades através do transporte
coletivo sao feitos por uma rede complexa de sistema de transportes, composta por
O6nibus municipais e intermunicipais, além do sistema aquaviario, por meio de barcas

e catamaras.

Relatorio Ill: Prognostico 9
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Figura 2: Sistema de Transporte Coletivo

Onizus Interm nicips:

§ NITEROI

7] RIODE sANERD

SA0 GONGALD.

[ warica

Sistema Aquaviario

As linhas Praga XV — Arariboia e Praga XV —
Charitas conectam diretamente os municipios
do Rio de Janeiro e Niterdi, transportando

diariamente cerca de 70 mil passageiros.

Fonte: CCR Barcas

Linhas Municipais

Cerca de 60 linhas, considerando os diversos
atendimentos transportam mais de 300mil
passageiros por dia em todo o municipio de

Niteroi.

Fonte: guiadeniterdi.com
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Linhas Intermunicipais
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O sistema de linhas intermunicipais é
responsavel pelas ligacbes com as cidades
da regido metropolitana e pelo intenso

trafego de passagem em alguns eixos

estruturadores do municipio de Niterdi.
Fonte: busologosbrasil.blogspot.com

Através da modelagem de transportes, visto na fase de diagnostico da
situagcdo atual, foi possivel fazer a alocagcdo das viagens e analisar os principais
gargalos no sistema. A figura a seguir apresenta o carregamento do transporte

coletivo.

Figura 3: Carregamento Transporte Coletivo - PM

i | et

Carregamento TC PM

Volume PuT [Pers) (AP)
1wt

7ea 7450
0 36

Fonte: Comap Consultoria

Além disso, o PMUS propde medidas que relacionem a melhoria da
mobilidade urbana com a promog¢ao de um ambiente urbano mais sustentavel. Neste
sentido, o plano de mobilidade busca romper o paradigma do uso do transporte

individual como principal meio de transporte e incorporar os principios norteadores

Relatério Ill: Prognéstico 11



PREFEITURA »
BANCO DE DESENVOLVIMENTO URBANISMO
PMUS <l> CoMmaP W NITEROI

le Mobilidade Urbana
Sustentavel de N

da lei de mobilidade urbana, que prioriza o transporte coletivo e outros modos ativos

de forma a promover um ambiente mais equilibrado e sustentavel.

Tal alinhamento do PMUS sugere a adogcdo de trés intervencgdes
consideradas importantes: requalificacdo da Av. Visconde do Rio Branco,
implantagdo de Zona 30 no bairro de S&o Francisco, e construgdo de infraestrutura

urbana de lazer e esporte (Skate Plaza).

Esses projetos atendem as diretrizes da lei de Mobilidade Urbana, e as
orientacdes preconizadas pelo conceito de “Ruas Completas”, que tratam da
reurbanizagdo global do sistema viario e uso do solo, priorizagdo do transporte
publico e ativo, tratamento adequado para passeios e calcadas com atencdo ao
pedestre, iluminagao e conforto local, assim como seguem as orientagdes definidas
em projetos de Zona 30, relativos especialmente ao tratamento viario, objetivando
reducdes de velocidade local, com énfase na seguranga das vias para veiculos e

pedestres.

A seguir, aponta-se com mais detalhes as propostas de intervengdes do
PMUS de Niterdi:

5.1.1.1. O Eixo da Area Central de Niteroi

a) Mergulhdo da R. Marechal Deodoro x Av. Jansen de Melo

Por meio da analise de gargalos viarios do PMUS foi possivel a identificagao
da necessidade de intervengdo no cruzamento da Rua Marechal Deodoro com a
Avenida Jansen de Melo. O elevado volume de trafego em ambas as vias e a
dificuldade de operagdo semafdrica para manter a fluidez do transito com estes
expressivos carregamentos sdo os principais problemas que geram prolongadas

retengdes por vezes refletidas no transito da Ponte Rio-Niterdi.

A figura a seguir mostra o nivel de servigo do cruzamento.

Relatério Ill: Prognéstico 12
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Para solucionar o problema, uma alternativa é a construgdo de um mergulhao
na Rua Marechal Deodoro, de modo que os veiculos passem sob a Av. Jansen de
Melo, podendo acessar a Rua Benjamin Constant e Av. Jansen de Melo, em diregao
a Ponte Rio-Niteroi. Outra opgao seria a construgdo do mergulhdo com dois sentidos

da Av. Jansen de Melo sob a Rua Marechal Deodoro.

b) Ligacdo Jansen de Melo / Marqués de Caxias

O Projeto consiste na conexao viaria a partir da Avenida Jansen de Melo, com
o prolongamento da rua prof. Joaquim Costa Ribeiro para conex&o direta com a rua
Marqués de Caxias. A intervencdo tem como principios norteadores estabelecer
uma nova opg¢ao de acesso ao centro da cidade para veiculos oriundos da ponte
Rio-Niter6i e Regido Norte, assim como promover uma redugao do fluxo de veiculos

na Avenida Jansen de Melo em dire¢do a Av. Ernani do Amaral Peixoto.

Neste contexto, havera mudanga em itinerarios de algumas linhas de 6énibus
que passardao por este novo eixo viario, o que demandara o remanejamento do
ponto de 6énibus da Av. Jansen de Melo, para a Rua Professor Joaquim Costa
Ribeiro.

Relatorio Ill: Prognoéstico 13
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c) Requalificagdo da Av. Visconde do Rio Branco

O projeto de Requalificacdo da Av. Visconde do Rio Branco baseia-se no
conceito de “Rua Completas”, em que as vias sdo desenhadas para distribuir o
espaco de maneira democratica, beneficiando a todos os usuarios, sejam eles do

transporte ativo ou motorizado. Dentre os seus principais objetivos, destacam-se:

* Respeitar e responder aos usos existentes de cada regido, assim como usos
planejados para o futuro;

* Priorizar os deslocamentos realizados por transporte coletivo, a pé e de bicicleta;

* Respeitar a escala das construgdes e recuos;

* Apoiar a diversidade de usos do solo, mesclando residéncias, comércio e
servicos;

e Tornar a rua um lugar de permanéncia das pessoas e nao somente de
passagem;

* Envolver residentes e grupos da comunidade para entender o bairro e suas
prioridades.
Como principais beneficios dos projetos orientados pelas diretrizes de “Ruas

Completas”, é destacado que:

* As pessoas se sentem mais seguras para adotar padrdées de deslocamento

sustentaveis, fazendo uso da bicicleta e caminhada;

* Existem ganhos relevantes de acessibilidade. Criangas e idosos se relacionam
melhor com a cidade e muitas areas degradadas comegam a ser revitalizadas a

partir desse conceito de desenho urbano;

* O transporte coletivo é qualificado na medida em que a operacado através de
corredores exclusivos oferece maior regularidade ao sistema e seguranga no

acesso das pessoas até os pontos de parada.

Em 2017, iniciou-se a elaboragédo do Projeto Ruas Completas para os 2 km de
extensao da Avenida Visconde do Rio Branco, no centro de Niterdi, com o apoio da
WRI (World Resourcesinstitute). A escolha da regido se deu em fungdo da grande
circulagdo de veiculos motorizados, pedestres e bicicletas existentes, além da

grande concentracdo de comeércios, servigos, escritdérios e terminais urbanos.
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Destaca-se também o potencial turistico da regido haja vista sua localizag&o na orla
e sua configuragdo enquanto area de acesso a pontos importantes como o Caminho

Niemeyer e ao Mercado de Peixe de Sdo Sebastido.

Este projeto faz parte da importante intervencdo em toda a Orla de Niteroi que
se estende do Centro até Charitas, tendo como principal objetivo a requalificagéo
urbana e a redistribuicido do espaco de circulacdo dos diferentes modos de

transporte, em um cenario de integragéo entre eles.

d) Racionalizacdo do Terminal Jodo Goulart

Considerando a expressiva quantidade de 6nibus intermunicipais vindos do
municipio de Sdo Gongalo para Niteréi, um dos projetos para minimizar o impacto
dessa operacgdo sob o territorio niteroiense € a racionalizagédo das linhas que fazem
esse deslocamento, sem ocasionar desatendimentos a populacdo. Isto sera
possivel, pois com base em pesquisas operacionais contatou-se que pelo menos
30% da oferta metropolitana oriunda de Sdo Gongalo acessa o Terminal Joao

Goulart no centro de Niteréi com cerca de 40% de ocupagao dos Onibus.

Dessa forma € possivel orientar a reorganizagcdo operacional das linhas,
sendo necessaria a definicdo de retornos operacionais nos seus trajetos, além de
viabilizar agdes de governanca institucional junto ao governo do Estado do Rio de

Janeiro, instancia reguladora do transporte metropolitano por énibus.

Com esta medida sera possivel reorganizar o espaco fisico do Terminal Jodo
Goulart, adequando melhor sua infraestrutura para atender as frotas municipais de

Niteroi.

e) Duplicacdo do Bicicletario Arariboia

Os bicicletarios sdo espagos destinados ao estacionamento de grande
numero de bicicletas. A localizagdo dos bicicletarios esta geralmente vinculada a
lugares com grande fluxo de pessoas, como escolas, parques, pragas, estagdes de

transporte coletivo e demais polos geradores de trafego.
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FEITA POR VOCE

PREFEITURA »
PMUS <I>E:DMAP CNF = coococccvonen NITEROI | &t

le Mobilidade Urbar
Sustentavel de N

Considerando que hoje aproximadamente 50.000 viagens s&o realizadas por
bicicletas no municipio de Niterdi, e que este volume vem crescendo, dotar a cidade
com bicicletarios adequados e condizentes com este fluxo € primordial para o
sucesso da politica de incentivo a este modo ativo. De acordo com o cenario
apresentado, destaca-se a necessidade premente de adaptacdo do bicicletario na
regiao central da cidade, frente a elevada densidade de circulagdo apresentada
por este modo nesse local (Pesquisa Operacional, 2017-2018 do Programa

Niterdi de Bicicleta).

Sendo assim, o PMUS propde como intervengdo a duplicagdo do
Bicicletario Arariboia. A ampliagdo desta infraestrutura resultara em um aumento
de 950 vagas para estacionamento de bicicletas. Estima-se que, além dos

usuarios atuais, mais 10 mil pessoas podem vir a ser beneficiadas.

E importante destacar que esta intervencdo esta inserida no contexto de
requalificagcdo da Av. Visconde do Rio Branco, haja vista que contribui para o
conforto e seguranga dos usuarios de bicicleta naquele local. Dentre outros
beneficios da duplicagdo podem-se destacar: (i) promogédo do transporte ativo,
incentivando a migragdo de outros modos motorizados para a bicicleta; (ii)
Reducdo do tempo de espera para estacionamento no bicicletario e (iii)

Otimizagéo do atendimento aos ciclistas.

f) Linha Barcas Arariboia — Botafogo

O transporte aquaviario se apresenta como importante meio de conexao entre
os municipios do Leste Metropolitano com a capital fluminense, sendo a cidade de
Niteréi o polo concentrador de viagens desta regido em dire¢cdo ao Rio de Janeiro.
Essa modalidade de transporte vem contribuindo para a desconcentragao do atual
fluxo intenso de veiculos na Ponte Rio-Niterdi, atualmente com duas Estacdes
terminais em Niterdi, (Praga Arariboia no Centro e Charitas). Dados atuais
demonstram que, o perfil da demanda do modal por Barcas se apresenta da
seguinte forma: 90% concentradas na Estacdo Arariboia, e os outros 10% na

Estacao Charitas.
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Tendo como base levantamentos diretos feitos pelo PMUS associado a
outras informagdes oriundas da concessionaria CCR Barcas (PMUS, 2018),
observa-se que uma parcela significativa dos usuarios desse sistema ndo tém como
destino final o Centro do Rio de Janeiro, 0 que denota a necessidade da criagao de
uma alternativa que otimize e atenda de forma mais satisfatéria aos destinos nao
diretamente contemplados pelos atuais trajetos. Com base nestas pesquisas, o
PMUS propde a implantagcdo de uma nova Linha aquaviaria partindo da Estagao

Arariboia com destino ao bairro de Botafogo, no Rio de Janeiro.

Seu tragado proposto € apresentado na figura a seguir:

Figura 5: Linha Arariboia-Botafogo — Tragcado proposto

g
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Fonte: Comap Consultoria

g) Ligacédo do Metrd Praca XV - Arariboia

Ainda que extrapole o ambito municipal, uma alternativa que impactaria
significativamente a mobilidade urbana de Niterdi seria a implantagdo do sistema
metroviario entre a Praga XV (RJ) e a Praga Arariboia (Niteroi). Essa ligagao pelo
sistema sobre ftrilhos estd prevista no PDTU 2015 (Plano Diretor de
Transportes/RMRJ), indicando a diminuicdo do tempo de viagens entre estes

municipios. A figura a seguir mostra o tragado planejado:
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Figura 6: Ligacdo Metré Praca XV-Arariboia
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Considerando o projeto metroviario, a Estacdo Arariboia podera se
transformar na primeira estagdo multimodal de transporte publico do pais, ou seja,
pode unificar os sistemas por 6nibus, barcas e metré. De acordo com o PDTU_2015,
a estacédo integrada viabilizaria a ligagdo da modalidade metroviaria com os pontos
finais das linhas de Onibus, que hoje operam no Terminal Jodo Goulart, além do

acesso a Estacdo de Barcas.

5.1.1.2. O Eixo Centro-Sul

a) Faixa exclusiva de 6nibus na Av. Roberto Silveira

Esta intervencdo fez parte das medidas de gestao viaria implementadas por
ocasido do inicio do funcionamento do corredor BHLS Transoceanico (abril
2019), com prioridade ao uso do transporte publico por 6nibus. A restricdo aos
automodveis na Avenida Roberto Silveira foi garantida através de fiscalizagao
ostensiva por agentes de trénsito e Guarda Municipal, além da utilizacdo de
cameras de monitoramento. Dessa forma, a faixa exclusiva, de 1,5 km de
extensdo, foi ocupada prioritariamente pelos 6nibus das linhas municipais e

intermunicipais. Tal infraestrutura e ordenamento viario contribuiram para a

Relatério Ill: Prognéstico 18



PREFEITURA »
BANCO DE DESENVOLVIMENTO URBANISMO
PMUS <l> CoMmaP W NITEROI

le Mobilidade Urbana
Sustentavel de N

reducdo do tempo médio das viagens em 20%, além de ter oferecido uma melhor

organizacgao ao trafego na regiao.

b) Faixa exclusiva de 6nibus na Av. Quintino Bocaiuva

A Av. Quintino Bocaiuva apresenta um comércio caracterizado por servigos
de alimentacédo, como bares e restaurantes no sentido centro em quase toda sua
extensdo, o que a qualifica como zona de entretenimento, sobretudo durante o
periodo noturno. Para oferecer conforto aos usuarios do local, existe ao longo da
avenida um estacionamento rotativo, sendo este restrito em alguns horarios para
permitir a fluidez do transito, especialmente do transporte coletivo. Para melhor
desempenho do Corredor do BHLS Transoceanica foi determinado que estas
vagas de estacionamento dariam lugar a uma faixa prioritaria de 6nibus nos
horarios de pico manha, entre as 6:00 — 10:00 h. Essa infraestrutura conecta o
corredor exclusivo da Av. Roberto Silveira ao eixo de corredor exclusivo BHLS
Transoceanico, formando um grande eixo de prioridade para o transporte

coletivo.

Esta medida resultou em maior fluidez do trafego de passagem e local, com
reducdo media de 20% dos tempos de viagens para o transporte coletivo desde
que a intervencao foi adotada em abril de 2019. Outros beneficios sdo advindos
do ordenamento do transito em geral, e do estimulo ao uso do transporte publico

como a reducao da emissao de poluentes e a redugao do indice de acidentes.

c) Faixa exclusiva de 6nibus na Rua Dr. Paulo Cesar

O PMUS propde a criacdo de faixa exclusiva para énibus na Rua Dr. Paulo
Cesar no trecho entre a Rua Santa Rosa e a Av. Marques do Parana,
contemplando o desenvolvimento e a requalificagdo urbana do entorno do
Corredor. Através dessa intervengao sera alcancada qualificacdo do sistema de
transporte coletivo por énibus, onde cerca de 125.000 viagens de usuarios por
més terdo reducao estimada de 1% em seus percursos. Também € previsto:

reducdo na emissao de poluentes; maior conforto, velocidade e seguranga nas
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viagens para os passageiros; maior produtividade operacional e; gestdo mais

eficiente do transporte.
Estima-se que 45 mil pessoas sejam beneficiadas por esse projeto.

d) Alargamento da Av. Marques de Parana

A intervencdo na Avenida Marqués do Parana, atualmente com projeto
executivo elaborado e obras em andamento com previsdo de entrega para o inicio
de 2020, consiste na ampliacdo da capacidade viaria por meio da inclusdo de 42
faixa exclusiva para d6nibus em ambos os sentidos, em consonancia com a diretriz
de prioridade para este modal estabelecida pelo PMUS. Além disso, o projeto conta
com implantagdo de ciclovia bidirecional segregada para conexdo segura entre
aquelas existentes na Av. Roberto Silveira e Ernani do Amaral Peixoto, bem como
requalificacdo e alargamento de passeios com novo tratamento paisagistico,
resultando na significativa melhoria dos percursos caminhaveis pela criagcdo de um

novo boulevard na entrada da cidade.

e) Alargamento Praia das Flechas

Intervengdo no ambito do Projeto de Reurbanizagcdo da Orla de Icarai que
propde o aumento da capacidade viaria a partir da implantagao de terceira faixa e
novo sentido viario no trecho entre a Rua Dr. Paulo Alves e a Rua Dr. Pereira

Nunes.

Essa intervencao resultara na melhoria da conexao entre os bairros de Icarai,
Inga, Gragoata e, especialmente, o Centro, beneficiando em média 17 mil

pessoas/dia ao facilitar e desafogar a circulagéo nas ruas desta regiéo.

f) Intervencéo viaria na Rua Mem de Sa

O PMUS propde a criagdo de novas conexdes de circulagdo urbana a partir
da ligagao entre as Ruas Mem de S3, Castilho Frangca e Fagundes Varela, através
da implantagdo de um novo ordenamento viario para regido. A intervengcdo tem
como principal objetivo garantir maior fluidez ao transito da Rua Doutor Paulo Cesar

e imediagdes, ao reduzir distancias e promover um novo acesso direto ao bairro de
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Icarai, especialmente evitando a necessidade de retorno na Av. Ernani do Amaral
Peixoto no horario de pico da tarde em funcédo da faixa reversivel da Av. Roberto

Silveira.

O projeto também prevé a revitalizagdo da area e criagdo de uma
praca/rotatoria para o ordenamento dos fluxos. Estima-se que tal intervencao
impactara positivamente em cerca de 12 mil pessoas, entre moradores e usuarios da

regiao.

g) Projeto Orla de Icarai e Alargamento da Rua Dr. Paulo Alves

Considerado um importante gargalo para o trafego oriundo da praia de Icarai
em dire¢cdo ao centro, a Rua Dr. Paulo Alves sera objeto de intervencgao viaria que
consiste no alargamento de sua geometria para implantacdo de uma nova faixa
exclusiva para o transporte publico e implantacdo de ciclovia, a ser no ambito do
projeto Orla Icarai. As desapropria¢gdes dos imoveis de duas quadras do lado direito
também permitirdo o alargamento e tratamento paisagistico de calgadas, além de

novo ordenamento dos pontos de énibus e taxi.

Tal intervengao objetiva promover os seguintes impactos positivos: otimizagao
do fluxo de veiculos em uma importante conexao entre Icarai e Centro, sendo estas
as principais centralidades urbanas do municipio; redugado de viagens motorizadas
individuais; migragao para o transporte coletivo; incentivo ao transporte ativo através

da implantacao de ciclovia e redugéo dos tempos de viagens do transporte publico.

h) Alargamento da Rua S&o Sebastido

O alargamento da Av. S&o Sebastido busca o melhor desempenho
operacional dos fluxos oriundos do bairro do Inga e Icarai em diregdo ao centro,
contribuindo com a fluidez e seguranga do trafego geral. Esta medida gerara maior

capacidade viaria, organizando a circulagao local.

i) Zona 30 S&o Francisco

O PMUS recomenda que seja adotado o projeto de Zona 30 em toda a regido

de Sao Francisco.
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A qualificagédo das ruas no bairro estipula uma velocidade maxima de 30 km/h
a fim de priorizar a seguranga das pessoas que circulam nessa area residencial. A
intervencdo adota outras solugdes tais como: estrangulamento do viario nos
cruzamentos e faixas de pedestres elevadas, atentando preferencialmente para
polos geradores de trafego (hospitais, escolas, areas de lazer e esporte) presentes

nessa area.

O projeto a ser implantado tem como principal objetivo a reducédo de

acidentes no bairro, promovendo a seguranga da populagao local.

j) Projeto Orla de Charitas

O projeto consiste em requalificagdo urbana e paisagistica do espago publico
no trecho de orla compreendido entre os bairros Icarai e Charitas. A intervencao
seguira as diretrizes do projeto “Ruas Completas”, conforme adotado no projeto Orla

Centro, em trecho compreendido entre os bairros Ponta da Areia e Gragoata.

k) Tunel da Rua Cinco de julho

A malha viaria do bairro Icarai possui caracteristica reticulada e integrada ao
bairro Santa Rosa em sua quase totalidade. Objetivando garantir um novo elo de
conexao viaria, atualmente interrompido por um maci¢o rochoso, propde-se a
implantagdo de um tunel entre as Ruas Cinco de Julho e Coronel Moreira Cesarde
forma a garantir melhor escoamento do trafego oriundo da Avenida Jornalista
Alberto Torres.

Relatério Ill: Prognéstico 22



PREFEITURA

BANCO DE DESENVOLVIMENTO NlTERél | O aiLioaDE

DA AMERICA LATINA FEITA POR VOCE

;

b
wpMisNiersiin <P Comar

N0 de Mobilidade Urbana
Sustentavel de Niterdi

aR. 5 de julho

<

tar Geographics SIO
7 DigitalGlobe

© 2017 Microsoft Corporation

Fonte: Comap Consultoria
5.1.1.3. O Eixo Centro-Leste Metropolitano

a) Extensao da faixa exclusiva da Av. Feliciano Sodré

Atualmente, a Av. Feliciano Sodré possui uma faixa exclusiva para 6nibus entre a
intersecdo com a Avenida Visconde do Rio Branco e a alga de descida da Ponte Rio
— Niter6i em direcdo ao centro. A proposta de intervencido refere-se a extensao
desse corredor em direcdo ao leste metropolitano, com a implantacdo de novo
trecho de via segredada sob a al¢ga de descida da Ponte em diregéo a Icarai, sendo

este ponto um dos principais gargalos que represam o transito da regido.

Pretende-se, com a implantag&o de tal infraestrutura, organizar os fluxos viarios
entre automoveis e Onibus, resultando em significativa redugdo das retencgdes e
conflitos do trafego de veiculos na entrada da cidade, especialmente em diregdo ao
centro, de modo a solucionar um dos principais gargalos no transito municipal. A
partir da implantacao desta medida, a velocidade de operacao do transporte coletivo
aumentara, beneficiando os usuarios com a diminuigdo dos tempos de viagem dos
cerca de 700 énibus que compde o fluxo de circulagao viaria no local durante pico da
manha. Estima-se que 16 mil pessoas que se deslocam a partir do leste
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metropolitano e da regido norte de Niteréi em diregdo ao centro da cidade serédo

diretamente beneficiadas.

b) Novas estacdes na Alameda S&o Boaventura

A intervencédo propde melhorias para toda a Regido Norte, em especial para o
bairro do Fonseca e outros do entorno, tais como Santa Barbara, Caramujo e
Baldeador que estéo inseridos no eixo de transporte da Alameda Sao Boaventura. A
medida propde implantar novas estagdes para embarque e desembarque ao logo do
corredor exclusivo de dnibus existente neste importante eixo de estruturagao urbana

da regido.

As novas estacbes serdo implantadas no mesmo local das atualmente
existentes. Com desenho arquitetdnico leve, moderno, funcional e permeavel
visualmente, oferecerdao o mesmo conforto em termos de espago e tecnologia
daquelas ja implantadas no corredor do BHLS Transoceanico. Através da
implementagdo deste projeto, objetiva-se melhorar o embarque dos passageiros,
com maior previsibilidade da informacg&o sobre os tempos chegada dos 6nibus, além
de contribuir para com o aumento da velocidade média do sistema de transporte

pela otimizagéo e fluidez nos fluxos de circulagdo nas estagodes.

Essa medida de gestdo do transporte beneficiara aproximadamente 75 mil
pessoas as quais, em sua totalidade, diariamente se utilizam dos mais de 500
onibus que trafegam pela Alameda Sao Boaventura no pico da manha. Ademais,
essa intervengdo contribuird para a requalificagdo da regido, pois as estagdes
estardo completamente integradas ao ambiente urbano, oferecendo aos cidadaos
maior qualidade de vida e seguranga nos deslocamentos a pé. Destaca-se também
o estimulo ao uso do transporte ativo e da conexdo intermodal deste com o

transporte publico coletivo, haja vista que as estagdes contardo com paraciclos.

c) Terminal de Integragdo do Caramujo

Criacdo de equipamento urbano para integragdo de linhas municipais e

metropolitanas, de modo que o novo terminal favoreca o processo de racionalizagao
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operacional de linhas de dnibus no corredor da Alameda S&o Boaventura e terminal
Joado Goulart, otimizando a operacao das estacoes e plataformas, respectivamente.

d) Racionalizagéo das Linhas Intermunicipais da Alameda Sdo Boaventura

O Corredor da Alameda S&o Boaventura se caracteriza como um eixo viario
relevante para a ligagdo metropolitana, por onde circulam cerca de 500 6nibus nos
dois sentidos na hora pico, transportando cerca de 10 mil passageiros. A
continuidade deste Corredor ocorre na Av. Feliciano Sodré, responsavel pela
circulagao viaria de cerca de 17 mil passageiros na hora pico e 800 veiculos em
ambos os sentidos. A figura 12 e 13 apresentam o carregamento de passageiros do
transporte coletivo e quantidade de veiculos em horario de pico manha, para as
Avenidas Feliciano Sodré e Alameda Sao Boaventura, respectivamente.
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Figura 9: Passageiros de Transporte Coletivo e Quantidade de Veiculos — Alameda Sao
'Boaventura
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Observa-se que circulam por esse eixo diversas linhas de 6nibus as quais
adentram o Corredor vindas da regido leste metropolitana. Somam-se a essas,
linhas municipais provenientes da Regido Norte de Niteréi. Esta operagao resulta
em grande volume de frota em circulagao pelo eixo até o centro de Niterdi onde se
percebe que parcela significativa acessa o Terminal Jodo Goulart, todavia
transportando reduzido numero de passageiros. Isto ocorre, pois os usuarios das
linhas implicadas desembarcam em destinos de interesse anteriores a area central

da cidade.

O contexto explanado enseja a necessidade da implantagdo de um projeto de
replanejamento operacional para linhas intermunicipais, com a implantagdo de
pontos de retorno de seus trajetos anteriores ao centro, visando minorar a
improdutividade verificada, e, consequentemente, diminuir os congestionamentos de
Onibus para horarios de pico. Esta otimizagdo permitira a redugdo de veiculos
coletivos em circulagdo no eixo até a area central e na area interna do Terminal,
bem como a racionalizagdo das linhas contribuira para melhoria da programacao
horaria e regularidade dos servigos.
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A implantacao do Corredor Metropolitano esta prevista para ser executada na
ligacdo entre os municipios de Niter6i e Sdo Gongalo pela rodovia RJ 104, com

prolongamento pelo Corredor existente na Av. Alameda S&o Boaventura.

5.1.1.4. O Eixo Centro-Norte

a) Alargamento da Av. Jansen de Melo

A intervencdo propde o aumento da capacidade viaria com a criagcdo de
terceira faixa, exclusiva para énibus, no trecho entre a Praga Renascencga e a Rua
Washington Luis. Dentre os principais beneficios, cabe destacar a redugdo nos
tempos de viagens para o transporte individual e coletivo e a significativa redu¢ao na
atual linha de retencdo que se estende até a Av. Feliciano Sodré, que constitui um

importante gargalo de carater metropolitano de impacto direto a cidade.

O projeto também prevé a requalificagdo urbana e melhor conexdo viaria
entre a regido norte e centro, com beneficio direto a cerca de 72 mil passageiros que

passam pela regido.

b) Alargamento Rua Benjamim Constant - Trecho Sul

Objetivando, principalmente, o reordenamento e redistribuicdo dos fluxos
viarios oriundos do Barreto em direcdo ao Centro, os quais necessariamente
acessam o viaduto de Santana, esta intervengdo contempla a implantagdo de novo
sentido viario no trecho da rua Benjamin Constant entre o referido viaduto e a
interseccdo da Alameda Sao Boaventura com Feliciano Sodré. Esta nova opg¢ao de
acesso ao centro da cidade resultara em redug¢do dos carregamentos de trafego em
direcdo ao centro pelo viaduto de Santana, o que permitira, principalmente, reduzir
conflitos viarios e retengdes na saida da llha da Conceicdo, além de uma nova

opc¢ao de acesso a Alameda Sao Boaventura para os veiculos advindos do Barreto.

c) Alargamento Rua Benjamim Constant - Trecho Norte

A intervencéo propde o alargamento e requalificacdo urbana da Rua Benjamim
Constant, categorizada neste caso como trecho Norte, visto que compde a segunda

fase de interveng&o ao longo da via iniciada pelo trecho sul. O referido trecho Norte
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inclui alteracdo da geometria da via proximo a Praca do Largo do Barradas, para
resolver um importante gargalo viario desta localidade, resultando em aumento da
capacidade viaria e beneficiando fluidez do transporte e coletivo e, por consequéncia
do individual. Nova sinalizagdo viaria vertical e horizontal, requalificagao
paisagisticas dos espagos publicos e percursos caminhaveis, além da melhoria da
infraestrutura urbana de pavimentacdo e drenagem, sdo alguns objetivos

norteadores desta intervencgéo.

d) Requalificagdo da Av. General Castrioto

A Rua General Castrioto caracteriza-se como um importante eixo estruturador de
trafego no Barreto, tendo em vista que seu trajeto cruza boa parte do bairro e
permite a ligagdo entre as principais artérias viarias do municipio de Sdo Gongalo ao
Centro de Niterdi. A proposta tem por objetivo promover a requalificacdo urbana ao
longo da via, através de novo tratamento paisagistico em calgadas e areas publicas
residuais, contando com: nova iluminacdo, condicbes de acessibilidade em
travessias e sinalizagdo vertical e horizontal. Estimam-se com isso, melhorias nas
condicdes de circulacido do transporte coletivo, condigdes de circulagao do pedestre

e transporte individual.

e) Requalificagdo Praga do Barreto

Esta intervengcdo tem como principio norteador o ordenamento do grande fluxo
de veiculos, principalmente do transporte coletivo de carater intermunicipal oriundo
do municipio de Sdo Gongalo. Ademais, outros principios sdo a promog¢ao de maior
segurancga viaria para as travessias de pedestre, e a otimizacdo do sistema de
semaforizagdo. Tendo como base tais principios, objetiva-se a requalificagéo
urbanistica da praga do Barreto, com significativas intervengbes na geometria das
vias que forma esta confluéncia viaria, além de tratamento paisagistico moderno

para este importante equipamento urbano publico, sendo referéncia na regiéo.
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f) Requalificagdo Dr. March

Localizada na borda do municipio de Niterdi, limitrofe ao municipio de S&o
Goncalo, a rua Dr. March recebe elevado fluxo de veiculos, principalmente 6nibus

intermunicipais, o que reforga a importancia do carater metropolitano da via.

Nesse sentido, a intervengao objetiva ordenar os fluxos de circulagao e ajustar a
geometria da via em pontos especificos caso seja necessario, além de melhorar as
condigdes de caminhabilidade e seguranga viaria de pedestres por meio de nova
sinalizagdo vertical e horizontal e implantacdo de condicbes adequadas de

acessibilidade, especialmente em travessias.

g) Requalificacdo do Largo da Venda da Cruz

Esta intervencdo propde o reordenamento viario e requalificacdo do espaco
publico, com novo tratamento paisagistico para a Praga Sargento Siber Mendonga
através da modificacdo da geometria do sistema viario para implantagdo de uma
rotatoria. Tal infraestrutura sera capaz de promover uma circulacdo mais ordenada
dos fluxos de transito (municipal e intermuncipal), melhorando o trafego e o

ambiente urbano na regido.

h) Racionalizagéo de Linhas de Onibus no bairro do Barreto:

Como forma de requalificar o atendimento do transporte publico municipal por
onibus a populagdo da Regido Norte de Niterdi, foi desenvolvida e implementada a
reorganizagao operacional das Linhas 41 BC, 42 T, 61 e 67, sendo o bairro Barreto a

principal area a ser atendida.

Tais mudangas resultaram na otimizacdo dos trajetos percorridos,
influenciando positivamente na diminuicdo dos tempos de viagens e outras
externalidades positivas decorrentes, tais como: redugdo do indice de acidentes de
transito, reducdo da poluicdo ambiental, etc. O novo cenario concorre para a
regularidade do sistema de transporte, diminuigdo dos custos operacionais, sem
prejuizos ao atendimento dos usuarios. O numero de viagens ofertadas foi mantido,

as necessidades dos pares de viagens origem e destino continuaram sendo
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contemplados, os headways de viagens foram otimizados, e a programagao horaria
de frota e tripulagdes foi flexibilizada.

Outra via importante para o sistema de transporte publico € a Avenida do
Contorno, responsavel por ligar a regido Norte e uma boa parte do territério de S&o
Gongalo a regidao central de Niterdi, juntamente com a R. Benjamim Constant e Rua
General Castrioto no Barreto. Na Av. do Contorno passam cerca de 13 mil pessoas
transportadas por transporte publico municipal eintermunicipal, com uma circulagao
de cerca 500 veiculos. Na R. Benjamim Constant passam cerca de 7 mil pessoas
transportadas por transporte publico e uma circulagdo de cerca 150 veiculos na hora
de pico.

Figura 10: Passageiros de Transporte Coletivo - Norte
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Visando melhorar as condi¢des de transporte na regido norte, o PMUS propde
a criacdo de uma ligacdo com maior capacidade para atendimento aos usuarios,
principalmente aqueles com destino a centralidade urbana do bairro Icarai. Tal
ligagdo, no ambito municipal, considera a necessidade da melhoria do ambiente
urbano na regiao norte, cujo perfil socioeconédmico da populagao caracteriza-se pelo

menor poder aquisitivo.
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5.1.1.5. O Eixo Sul-Oceanico

a) Corredor BHLS Transoceanico Fase Il — Onibus elétrico

A operagdo da segunda fase do BHLS Transoceénico previsto para 2020
incorporara mais 40 6nibus de alta tecnologia com baixa emissédo de poluentes, piso
baixo, entre outros itens de conforto, sobretudo para a populacdo da Regido
Oceanica, Largo da Batalha e Varzea das Mogas. Além da modernizagao da frota,
esta prevista a implantacdo de 3 novas linhas: OC4, OC5 e OC6, promovendo a

ligac&o entre a regido Oceanica, Largo da Batalha e Centro.

Dentre os impactos positivos oriundos desta intervencdo, destacam-se:
Qualificagdo do sistema de transporte coletivo por 6nibus; reducdo do tempo e
distancias das viagens; diminuicdo da emissdo de poluentes; Maior conforto,
velocidade e seguranga aos usuarios; Maior produtividade operacional; Gestao mais

eficiente e; Desenvolvimento e requalificagdo urbana do entorno do Corredor.

b) Remodelagcédo do Acesso de Camboinhas

O Projeto contempla a reurbanizagdo e alteragdo da geometria viaria do
acesso ao bairro Camboinhas na interseccdo com a Avenida Almirante Tamandaré.
A intervencao, viabilizada pela desapropriacdo de um terreno no local, sera
composta por um novo ordenamento viario a partir da implantagédo de nova via de
saida do bairro, cuja geometria resultante sera uma nova rotatéria em forma de
praca que, além de solucionar o gargalo do trafego, sera fundamental para viabilizar
a implantacdo de duas modernas estagdes de Onibus, nos padrdes daquelas
atualmente em operacédo no corredor transoceanico, especialmente para atender a
linha OCI (Oceanica 1).

Dentre outros beneficios diretos, este projeto promovera uma importante
conexao cicloviaria com o parque Orla Piratininga, além de garantir a populagdo uma
nova opcao de espaco publico de qualidade composto por nova iluminacéao,

drenagem, arborizagdo, paraciclos e mobiliario urbano de lazer e permanéncia.
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c) Alargamento Avenida Central

Considerada um importante eixo de ligagéo entre as regides Oceénica e Leste
e com expressivo potencial para atividades de comercio e servigos, esta importante
centralidade urbana linear sera objeto de requalificagdo urbana e ampliacdo da
capacidade viaria, com possibilidade de implantacdo de um binario com a Rua
Professora Romanda Gongalves. A intervencdo na Avenida Central sera composta
por implantagc&o de ciclovia, tratamento paisagistico, nova sinalizag&o viaria vertical

e horizontal e ordenamento e requalificacado dos passeios.

d) SkatePlaza

O projeto Skate Plaza propbde a construcdo de uma grande area de lazer,
integrada a estagdo BHLS Vila S&o Pedro do Corredor Transoceanico, localizada no
bairro do Santo Antbénio. A fachada do espaco contemplara o conceito de “Ruas

Completas” ao contar com um urbanismo voltado para os pedestres.

Esta intervencdo localizada no entorno do corredor BHLS, induz o uso do
transporte publico aos usuarios da praga, além de promover lazer a populagao
niteroiense. Outro beneficio do projeto é a promog&o da centralidade da regiao,

dotando-a com infraestrutura diversificada e atraindo outros servigos para o local.

5.1.1.6. O Eixo Pendotiba

a) Estagdo Largo da Batalha

Outro gargalo importante presente em Niterdi é o do Largo da Batalha, ponto
onde existe uma grande integragdo no sistema de transporte publico por 6nibus.
Neste local ocorrem as integragdes entre as linhas de 6nibus que atendem as
Regibes Central e Icarai com as linhas operantes nas Regides de Pendotiba e
Oceénica. A modelagem de transportes demonstrou que circulam pelo Largo da
Batalha mais de 8 mil passageiros na hora pico manha, e mais de 100 veiculos,

como pode ser visto nas figuras a seguir:
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Figura 11: Passageiros de Transporte Coletivo - Largo da Batalha
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Fonte: Comap Consultoria

Figura 12: Veiculos de Transporte Coletivo - Largo da Batalha

ol 5 - » -y >
g Yad =2 o 0 i v’ .
uf. o B > { R

Transporte Coletivo PM
Count:Vehicle journeys

% oéon(ﬁo;poration :..\ "-' -’ 'v‘ ‘ » 4.' N ". W l . OM
Fonte: Comap Consultoria

Considerando a alta circulagao viaria verificada, se faz necessaria a indicagao
de uma solugcdo para este cenario. O plano de mobilidade tem como alternativa a
criacdo de uma estagao terminal no Largo da Batalha, promovendo, através de uma
organizacgdo viaria local, uma melhor interconexao entre as linhas de 6nibus. Com
esta medida, pretende-se que o usuario tenha um melhor nivel do servigo com maior
segurancga e diminuindo os tempos de transbordo. Ressalta-se que esta intervencéo
esta associada ao PUR de Pendotiba, em vigor desde o ano de 2016.
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b) Ligac&o Corredor Largo da Batalha — Santa Rosa

A Intervengao consiste na requalificacdo do eixo viario compreendido entre os
bairros Largo da Batalha e Santa Rosa, objetivando maior fluidez da circulagdo
viaria, especialmente do transporte coletivo, no qual também serdo implantados
abrigos de embarque e desembarque de passageiros e alteragdo da geometria da
via, quando possivel, a fim de serem implantadas baias e outras solugbes de

seguranga viaria.

c) Ligagédo Sapé — Caramujo com viaduto sobre a RJ-104

Proposta de nova conexdo entre as regides Norte e Pendotiba, pela
implantagdo de um novo viaduto da Rodovia Amaral Peixoto - RJ 104 pelo
prolongamento da Estrada da Floralia, na altura do km 2 da RJ 104. Tal interveng¢ao
possibilitara novos trajetos e promovera a redugdo dos tempos de viagem,
especialmente para os veiculos que se deslocam em dire¢cdo a ponte Rio-Niteroi e

centro que passam pelo Largo da Batalha.

d) Corredor BHLS Pendotiba

O Corredor BHLS Pendotiba promovera a dinamizagado da ligacdo entre o
bairro de Maria Paula com o Largo da Batalha, na Regido de Pendotiba, qualificando
os deslocamentos entre estas localidades e o Centro da cidade. Este eixo de
ordenamento estrutural estd previsto pelo Plano Urbanistico Regional (PUR)
Pendotiba como vetor principal para crescimento e adensamento urbano, e sera

fortemente induzido com a implantag¢ao do sistema BHLS.

O Corredor prevé a implantagdo de faixas preferenciais e estacdes
diferenciadas para circulacdo do transporte publico por dnibus com portas dos dois
lados — flexibilizando o sistema operacional, diminuindo os tempos de viagem,

conferindo maior conforto e comodidade aos usuarios.

e) Tunel do Cantagalo e Duplicagédo da Estrada Francisco da Cruz Nunes

Através da modelagem do transporte individual, o problema de falta de

capacidade na Est. Francisco da Cruz Nunes, pouco abaixo do Largo da Batalha, foi
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ressaltado visto que neste trecho ha apenas uma faixa por sentido, ambas estreitas,

dificultando a fluidez do trafego.

Logo, a intervencdo tem por objetivo o alargamento da Estrada Francisco da
Cruz Nunes no trecho do Cantagalo, permitindo a continuidade do tragado com
maior capacidade e implantagao de via preferencial para o transporte publico, bem

como estrutura cicloviaria adequada.

Figura 13: Bairro Cantagalo - Nivel de servigo tual
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Fonte: Comap Consultoria

Existe também a previsdo de construgcdo do tunel do Cantagalo para esta
regido o qual contara com duas pistas de rolamento de mesmo sentido em diregdo a
Regido Oceénica. Tal intervengdo permitira que o motorista acesse a entrada do
tunel nas proximidades da concessionaria de veiculos Hayasa e saia proximo ao
Parque da Colina. Associada a construcdo do tunel, devera sera ser implantada a
reversdo da faixa, sentido regido Oceanica, visto que este fluxo de veiculos sera

atendido pelo novo tunel.
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5.1.2. Politica Tarifaria

5.1.2.1. Tarifa de Integragao aquaviaria

Implantagdo de Politica Publica de incentivo ao uso do transporte coletivo
para passageiros de linhas de énibus municipais integrados ao sistema aquaviario. A
proposta resume-se na aplicagao de subsidio tarifario oriundo de valores resgatados
do FER-Fundo de Equalizacdo da Receita, o qual foi criado como Emenda a Lei
Orgénica do Municipio de Niter6i (Art. 149), tendo por base a alocagao de recursos

derivados da exploragao de petroleo e gas natural.

Com o beneficio/desconto aplicado as tarifas do sistema de 6nibus municipal
para todos aqueles usuarios que realizarem viagens integradas ao sistema de
barcas, espera-se induzir demanda ao transporte coletivo, reduzindo poluicdo

ambiental, e contribuindo com maior sustentabilidade urbana.

Atualmente o sistema aquaviario opera com transporte por barcas em sua
Linha Arariboia-Praca-XV e com transporte por catamaras em sua Linha Charitas-
Praca XV. A politica publica proposta aplica-se a integracdo de linhas de 6nibus
municipais com as duas modalidades aquaviarias, com objetivo principal de fomento
ao uso do transporte publico, prevendo-se repercussao num universo de

aproximadamente 17 mil pessoas.

5.1.2.2. Vale transporte eletrénico

Buscando ampliar o uso do transporte publico, o projeto propde adotar politica
de subsidio tarifario oriundo de fundos monetarios da Gestdo Municipal, aplicada em
substituicdo aos valores de vale-transporte constantes na remuneracdo mensal de
funcionarios/colaboradores da Prefeitura de Niteroi. Através de cartdo eletrénico
especifico, carregado com créditos monetarios, os usuarios podem acessar linhas
do sistema de 6nibus municipal, realizando viagens diarias para deslocamentos

casa-trabalho-casa.

Esta medida enseja engajamento do funcionalismo publico, fortificacdo das
relagbes de trabalho, servindo de instrumento ao maior uso do transporte coletivo,

em consonancia com as diretrizes de sustentabilidade urbana preconizadas pelo
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Programa de Agao Municipal — Programa Niter6i/Cidade Que Queremos. O projeto
de indugdo da demanda por transporte publico tem previsdo de atingir 10 mil

funcionarios municipais.

5.1.3. Reordenamento das Linhas Municipais do Sistema Onibus

O objetivo fundamental do projeto relaciona-se ao replanejamento do sistema
de linhas de 6nibus municipais com base no conceito de modelo operacional
consorciado. Nesta configuragdo, as empresas operantes de cada Consorcio
(Transnit e Transoceanico) atuam de maneira integrada, racionalizando seus
servicos de transporte, a partir da eliminacdo de superposicdes de itinerarios, e

destes com percursos de linhas metropolitanas.

O projeto propée um redesenho das linhas do municipio e reprogramacao
horaria destes atendimentos, sem prejuizos aos usuarios. A intengéo principal esta
voltada a maior eficiéncia e eficacia do sistema, com base em pesquisas
operacionais realizadas junto aos passageiros. A expectativa € priorizar a
regularidade do atendimento, oferecendo maior conforto aos usuarios, aumentando
a frequéncia dos Onibus, com ganhos nos tempos de viagens dos percursos. O
projeto redundara em Planos Operacionais especificos para cada Consorcio, com

vistas a qualificacdo dos servigos prestados a populagao.

Esse projeto segue as diretrizes do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel
de Niterdi (PMUS) direcionadas a priorizagao do transporte coletivo, fundamentando-
se na reorganizagdo da rede de linhas de Onibus municipais. Estima-se uma
economia em cerca de 15% da quilometragem rodada no sistema, com reducgéo de

custos operacionais, sem prejuizos aos servigos prestados aos usuarios.

5.1.4. Transporte ativo: a pé e bicicletas

5.1.4.1. Requalificacdo de passeios dos demais Eixos de

Estruturagcao da Mobilidade Urbana

Respeitando os preceitos do PD de Niterdi, a caminhabilidade deve ser segura e
confortavel aos pedestres. Neste sentido, para todas aquelas vias classificadas

como eixos de estruturagédo urbana, independentemente de serem objeto de algum
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projeto de intervengcdo especifico do PMUS, ha previsdo de requalificacdo dos

passeios, estimulando desta forma os deslocamentos a pé da populagéo.

O transporte ativo aborda os modos de transporte que dependem da
propulsdo humana, quais sejam: a pé e bicicleta. Suas vantagens sdo inumeras,
principalmente com relacdo a ocupacdo do espago necessario ao deslocamento,

priorizagdo ambiental e qualidade de vida.

Por depender exclusivamente da propria forca humana nos deslocamentos,
sua utilizacdo esta limitada a capacidade de cada um dos seres humanos que
praticam os percursos. Como orientagdo e estimulo ao uso dos modos ativos,
algumas medidas sédo propostas no Plano de Mobilidade seguindo as diretrizes da
Lei de Mobilidade Urbana, de acordo com os Planos Cicloviarios previstos no

Programa Niterdéi de Bicicleta.

Neste contexto, o Governo Federal, através da criacdo do Caderno Técnico
para Projetos de Mobilidade Urbana — Transporte Ativo realizado pela Secretaria
Nacional de Mobilidade Urbana do Ministério das Cidades (2016), com o apoio
técnico do WRI Brasil, aborda a definicdo e caracterizagdao dos modos de transporte
que dependem da propulsdo humana. Apresenta os critérios gerais para a
implantacdo de infraestrutura adequada - calgadas, ciclovias e ciclofaixas - e que
garanta seguranga e acessibilidade a todas as pessoas. Ao compilar normas
técnicas e referéncias bibliograficas, o Caderno mencionado oferece subsidios para
a concepgao, avaliagdo e aprovacéo de projetos voltados a infraestrutura qualificada

dos modos de transporte ativo.

Atualmente, segundo a atual matriz modal do municipio, o transporte ativo por
bicicletas € responsavel por 4,04% das viagens realizadas no sistema de mobilidade
de Niteroi, enquanto 29,37% ocorrem com deslocamentos a pé. Ambos modais
necessitam de infraestruturas adequadas, de forma que seus usos sejam
incentivados. Também é de suma importancia que sejam realizadas campanhas de
conscientizagdo da populagdo sobre os beneficios gerados pelos modos ativos

frente aos modos motorizados. A figura a seguir demostra um comparativo dos dois
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modais ativos, onde percebe-se que a area de abrangéncia da bicicleta é 15 vezes
maior do que a dos deslocamentos a pé (Cidades para bicicletas, cidades de futuro.

Comissao Europeia, 1999, in Instituto de Energia e Meio Ambiente, 2010).

Figura 14:Comparativo a Pé e Bicicleta

DISTANCIA PERCORRIDA EM 10 MINUTOS
A PE E DE BICICLETA

Modo de Velocidade DistAncla  Area de

deslocamento  media em 10 ahrangéncla
minutos  (km?)

k 5 0.8 km 2

20 3.2 km 32

Fonte: Instituto de Energia e Meio Ambiente

Em relagdo ao espago consumido por modo/pessoa, observa-se na figura
abaixo que o carro utiliza muito mais espaco publico para deslocar 0 mesmo numero

de pessoas que os outros modos de transporte.
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Fonte: Banister e Button, 1993, in Instituto de Energia e Meio Ambiente, 2010.

Diversos estudos tém sido realizados na cidade para o incentivo dos modos
ativos como alternativa eficaz de deslocamento, com foco na redu¢édo da emissao de
CO? e diminuicdo de acidentes de transito. Calcula-se que 60% da poluigao
atmosférica nas regides das grandes cidades sejam decorrentes dos veiculos
automotores (FIOCRUZ, 2012). Ademais € incontestavel a eficiéncia destas
modalidades quanto a grande interagdo que promovem entre as pessoas e a
estrutura urbana, além de serem modos de deslocamento saudaveis e
recomendados para a prépria saude da populacdo. No caso do uso da bicicleta,
CARVALHO e FREITAS (2012) afirmam que como atividade fisica regular, a
bicicleta previne problemas cardiacos, aumenta a resisténcia aerobica, reduz a
obesidade, ativa a musculatura e diminui a ocorréncia de doencgas crbnicas. Isso
também se reflete na reducdo da poluicdo do ar. Além disso, quem pedala gasta

cerca de 300 e 600 calorias por hora.
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Neste contexto, o Programa “Niteréi de Bicicleta” vem implementando os
Planos Cicloviarios, além de normas e padrbes estarem sendo seguidos no
desenvolvimento do Programa “Calgadas Acessiveis”. Os préximos itens discorrem

sobre as intervengdes previstas para o transporte ativo, por bicicleta e a pé.

5.1.4.2. Planos Cicloviarios - Anos 2020 e 2025

Sobre a proposta de incremento da rede de bicicletas previstas nos Planos
Cicloviarios, anos 2020 e 2025, o objetivo € a conexdo da rede cicloviaria do
municipio em sua totalidade, com projetos que priorizem a seguranga viaria. A
atengao inicial € a integragdo entre ciclovias que promovam a ligacdo entre os

bairros da Regido Norte e Centro.

Os projetos prioritarios para o ano 2020 sdo os seguintes: Av. Marqués do
Parana Trecho Norte — Av. Jodo Brasil — Rua Carlos Maximiano — Rua Magnodlia
Brasil — Rua Sao Sebastido e Badger da Silveira — Rua Miguel de Frias — Orlas de
Niteroi (Centro, Icarai e Charitas) — Rua Benjamin Constant — Tunel Raul Veiga —
Regido Oceénica. Para o ano 2025 esta prevista a implantacdo de ciclovia na Rua

Paulo Alves.

5.1.4.3. Calcadas Acessiveis: reurbanizacao de calgadas

Considerando que a topografia e a dimensao da area central, do bairro de
Icarai e da Regido Oceanica favorecem os deslocamentos a pé, e tendo em vista
que as distdncias médias dos deslocamentos das pessoas em Niter6i sao
inferiores a 5 km, o PMUS validou o programa de calgadas acessiveis de modo a
estimular a migracéo dos deslocamentos de modos motorizados para o modo a
pé.

Desta forma, o plano de mobilidade propde, incialmente, a definicdo dos
locais a serem avaliados a fim de, posteriormente, executar a padronizagcao
elaborada para as calgadas do municipio de Niterdi. Destaca-se a necessidade
em priorizagédo da regido central, uma vez que nela estdo concentradas areas de

grande movimentacdo de pedestres, tais como: terminal de transporte publico,
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areas de comércio, atragcbes turisticas, hospitais, escolas/universidades,

equipamentos culturais e templos religiosos.

Cabe ressaltar ainda que o pedestre € o elemento de maior fragilidade na
cadeia de transportes frente aos demais modais e, neste sentido, faz-se
necessario melhorar as condigcdes dos passeios ou calgadas, com o propdsito de

obtencdo de deslocamentos com maior rapidez e seguranga.

Destacam-se abaixo algumas diretrizes extraidas do programa de
calcadas acessiveis, as quais orientaram as intervengdes elaboradas pelo
PMUS:

* Atendimento as normas da ABNT;
* Eliminar irregularidades no piso e calcamento que dificultem ou impegcam o
transito de pedestres (especialmente os com mobilidade reduzida), ou que

oferecam risco ao pedestre;

* Observar se a inclinacdo da calcada é adequada aos pedestres e ndo oferece

risco aos cadeirantes e pessoas com mobilidade reduzida.

* Eliminar degraus que dificultem a circulagdo, bem como outros obstaculos,
como postes, telefones publicos, lixeiras, bancas de ambulantes e de jornais,

entulhos etc.;

* Garantir a existéncia de rampas de acessibilidade com inclinagdo adequada

em todas as esquinas alinhadas com as faixas de pedestres;
* Promover iluminagdo adequada da calcada,;

* Adequar a sinalizagao para pedestres, verificando a preseng¢a ou auséncia de
faixas de pedestres, semaforos comuns, semaforos especiais com

sinalizadores sonoros para deficientes visuais, e placas orientativas;

* Implementar paisagismo para protecdo e conforto dos usuarios, compondo o

projeto, arvores, canteiros e gramados, os quais melhoram a condigdo
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ambiental para quem caminha nas vias urbanas. Além disto, bancos ou
pontos de descanso protegidos por essa vegetacdo s&o elementos

desejados.

O PMUS considera o projeto de requalificagdo do centro a intervengdo que
melhor representa a espacializagao das diretrizes anteriormente apontadas sobre os

deslocamentos a pé.

5.1.5. O VLT de Niteroi

A Avenida Marqués de Parana, concentra uma movimentagao intensa de
passageiros e veiculos de transporte publico por 6énibus. Sdo cerca de 10 mil
passageiros na hora pico em ambos os sentidos e 350 veiculos por sentido, como

demonstrado nas figuras a seguir:

Figura 15: Passageiros de Transporte Coletivo - Av. Marqués do Parana
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Visando melhorar as condi¢bes de trafego em importantes eixos de
estruturagdo viaria da cidade, assim como a melhoria da ligagdo dos bairros da
regido Central e Norte com os bairros de Icarai e Charitas, uma alternativa é a
adogdo do transporte de média capacidade com o sistema de VLT (Veiculo Leve

sobre Trilhos), atendendo a demanda de transporte entre estas areas.

O uso da tecnologia de VLT objetiva a implantagdo de um transporte de

qualidade e sustentavel, como previsto no plano diretor.

5.2. Gestao de Demanda do transporte individual

A gestdo da demanda de transportes € o conjunto de medidas, estratégias e
taticas que buscam alterar o comportamento de viagens das pessoas, deforma a
aumentar a eficiéncia e eficacia deste sistema. Sua importancia esta associada a

dois principais fatores:

1) As viagens individuais geram tendéncias de insustentabilidade da

mobilidade; e,

2) O crescimento no numero de viagens por automével ndo se resolve

simplesmente com a ampliacdo da oferta viaria, uma vez que o aumento de
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capacidade e de velocidades operacionais incentivam a ocupagao das vias,
nao solucionando o problema. Desta forma, o equilibrio entre a gestdo sobre
o0 uso do transporte individual e acdes de melhorias de ampliacdo viaria,

passa a ser o elemento que direciona a um melhor desempenho das vias.

Como intervengdes especificas deste grupo, destacam-se:

5.2.1. Politica de Estacionamento

As viagens de automével ou motocicletas sempre partem e se encerram em
uma vaga, seja ela publica ou privada. Portanto, sua regulagdo pode ser uma

ferramenta importante para a gestdo da mobilidade urbana.

Essa regulagdo, com vistas a diminuir o numero de viagens realizadas por
automoveis, esta associada a diminuicdo das vagas a partir de uma politica de
restricdo de estacionamentos, a qual ja se encontra implantada como uma das

politicas de mobilidade urbana da cidade, por meio do concessionario.

Contribuindo com as intervengdes voltadas a maior sustentabilidade urbana,
este sistema de controle deve atender a uma diretriz de retirada de estacionamentos
em pontos que hoje impactam diretamente na fluidez do trafego, principalmente em
vias por onde circula o transporte publico coletivo. Seguindo esta orientagéo,

destacam-se as seguintes propostas:

a- Diminuic&do dos estacionamentos rotativos na area do centro da cidade;

b- Restricdo dos estacionamentos junto ao passeio da Av. Quintino Bocaiuva, e
regulamentacdo dos horarios permitidos para estacionamento junto aos
canteiros centrais no corredor formado pelas Av. Prefeito Silvio Picango e Av.
Quintino Bocaiuva (restrigdo no horario de pico manha entre 06:00 e 10:00 h);

c- Diminuicdo das vagas no bairro de Icarai, através da permissdo do
estacionamento em apenas um lado da via, com atencdo para as rotas de
circulagao do transporte coletivo;

d- Para além da restricdo parcial de estacionamento do bairro de Icarai, uma

area desta localidade compreendida entre as ruas Paulo Alves, Pereira da
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Silva, Otavio Carneiro, Tavares de Macedo, Lopes Trovao foi orientada pelo

conceito da “Zona Vermelha”, o qual define a restricdo total para vagas de

estacionamento em areas comerciais e de servigos, e que apresentam grande

oferta de transportes publicos.

O projeto visa ao aumento da capacidade viaria e reducdo de viagens
motorizadas individuais, com estimativa de migragédo potencial de 40% de usuarios
do automovel para o transporte coletivo e 20% para o transporte ativo, reduzindo-se,
com isto, os de niveis de poluicdo ambiental. Cerca de 27 mil pessoas devem ser
impactadas por esta intervengdo, que por sua vez possui um baixo custo (30 mil

reais) em relagao ao retorno significativo esperado.

Para além das intervencbes até entdo propostas, outra alternativa seria utilizar
parte da receita obtida com as vagas de estacionamento em investimentos no
transporte coletivo ou em melhorias aos deslocamentos ativos. Em vias onde o
estacionamento publico € permitido, pode ser cedido esse espago a ciclovias,
corredores de Onibus ou outras modalidades de transporte coletivo, ou até mesmo

para qualificacdo das areas de passeios.

Também tém sido incentivados em Niterdi, especialmente em bairros mais
centrais, tais como: Icarai e Centro, a implementacdo de Parklets, que sao areas
contiguas as calgadas, onde sdo construidas estruturas a fim de criar espacos de

lazer e convivio onde anteriormente havia vagas de estacionamento de carros.

5.3. Sistema de Circulagao de Cargas e Mercadorias

Nos grandes centros urbanos, o transporte de cargas é um problema a ser
resolvido. Buscando organizar este cenario que cada vez mais se agrava também

em Niterdi, o Plano de Mobilidade propde medidas para melhoria deste conflito.

Atualmente, o controle de veiculos pesados em Niterdi ndo prevé a proibicao
da circulagdo deste tipo de frota na cidade, porém, através do DECRETO N°
11356/2013, sao regulamentados os horarios de carga e descarga de mercadorias
transportadas pelos mesmos. Pela legislagéo, fica proibida a carga e descarga de

caminhdes (veiculos pesados) nas principais vias e eixos viarios do Municipio de

Relatério Ill: Prognéstico 46



FEITA POR VOCE

PREFEITURA »
PMUS <I>E:DMAP CNF = coococccvonen NITEROI | &t

le Mobilidade Urbar
Sustentavel de N

Niterdi, nos horarios de 06h as 10h e de 16h as 20h nos dias Uteis e no horario de

06h as 10h aos sabados.

O eixo abrangido nesta proibicdo envolve as seguintes vias: Av. Jansen de
Mello, Av. Marqués do Parana, Rua Miguel de Frias, Av. Jornalista Alberto Francisco
Torres, Rua Joaquim Tavora, Av. Alm. Ary Parreiras, Rua Dr. Mario Viana, Rua
Santa Rosa, Rua Dr. Paulo Cesar, Av. Roberto Silveira, Rua Noronha Torrezdo, Rua
Des. Lima Castro, Alameda Sao Boaventura, Av. do Contorno, Av. Feliciano Sodré,
Av. Visconde do Rio Branco, Rua Prof. Ernani Pires de Mello, Rua Tiradentes, Rua
Dr. Paulo Alves, Rua Pres. Pedreira, Rua Bardo do Amazonas, Rua Visconde de

Uruguai e Rua Mal. Deodoro.
O PMUS tem como proposta:

* Controle na circulacdo dos veiculos pesados, fazendo com que durante os
horarios de pico estes sejam proibidos de circular pela regido central, Inga e

Icarai;

* Proibicdo da carga e descarga de caminhdes (veiculos pesados) nas principais
vias e eixos viarios do Municipio de Niteroi, nos horarios de 06h as 21:30 h nos

dias uteis e no horario de 06h as 14h aos sabados;

* Para a coleta de lixo na regido central, Inga, Icarai e Charitas € recomendada a
adocdo pela CLIN de rotas noturnas em horario compativel com os das

operagdes de carga e descarga de mercadorias (das 21:30h as 6h);

* Garantir aos novos empreendimentos que demandem grandes operagdes de
carga e descarga, areas especificas de tamanho suficiente para suprir suas

necessidades, ndo utilizando para isso a via publica.

A adogao de tais medidas requer negociagao institucional e adogdo de um

conjunto de politicas de logistica urbana.
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5.4. Estudos Urbanos

A ocupacdo do espago urbano é refletida nos desejos de viagem de uma
cidade. A atual configuragdo espacial espraiada dos municipios brasileiros, via de
regra, ndo contribui para a sustentabilidade dos mesmos, visto que se observa uma
concentragdo de atividades em regides centrais e mais abastadas, enquanto as

areas periféricas ndo sio dotadas de servicos adequados.

Como forma de minimizar este cenario, o municipio de Niter6i que também
apresenta grande parte de suas viagens concentradas em diregdo ao centro com
inumeras consequéncias na circulagado de veiculos, deve adotar medidas urbanas

para tentar amenizar esta realidade.

Essas medidas sio orientadas por preceitos explanados no item 5.4.1, a partir

do qual se discorrem sobre as intervengdes propostas.

Quando se planeja o desenvolvimento urbano, a primeira medida deve ser o
equilibrio entre todas as ocupacdes do solo, de maneira a minimizar o numero de
viagens em direcdo ao centro. Outro ponto importante é garantir que a ocupagéo
acompanhe o acesso ao transporte coletivo existente. Assim, caso o transporte na
area a ser ocupada nao seja considerado suficiente para atender a todas as

necessidades da demanda, o mesmo deve ser adequar a ela.

Dessa forma, os projetos de urbanizagdo devem prever areas de expansao
urbana de modo a verificar a infraestrutura necessaria para acompanhar esse
crescimento — em especial de transporte coletivo capaz de potencializar o
desenvolvimento sustentavel. Normalmente, a ocupagdo € realizada antes da
implantacdo desta, o que, no entanto, deve ser evitado, pois esse processo torna

dificil (ou muito oneroso) a criagdo de adequada infraestrutura de transporte coletivo.

Nesse sentido, devem ser criados mecanismos para que 0s novos grandes
empreendimentos supram, ou auxiliem as necessidades de transporte, priorizando
sempre o transporte publico coletivo e o transporte ativo. A orientagdo de uso e

ocupacéo do solo de modo a promover adensamento junto a eixos de transporte;
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uso misto; e estimulo a centralidades, também se configuram enquanto solugbes

para o problema.

Seguindo essas orientagdes, passa-se a apresentar os projetos especificos

previstos pelo PMUS.

5.4.1. Requalificagao do Centro

A realizacao da OUC - Operacdo Urbana Consorciada - da area central,
regida pela lei municipal 3.069/2013visa reduzir o numero de viagens em diregdo ao
centro, incentivando uma ocupag¢ao mais equilibrada dessa regido da cidade atraves

da priorizacdo dos usos mistos.

Independentemente desta operacédo nao estar ainda viabilizada no ambito da
governanga municipal, adota-se no PMUS algumas de suas orientagées que buscam
incentivar a diversificagcado de usos e qualificacdo do espago urbano, com foco para a

area central.

5.4.2. DOTS Regiao Oceanica

DOTS (Desenvolvimento Orientado ao Transporte Sustentavel) € um conceito
que promove um desenvolvimento urbano compacto, com mistura de usos do solo
(residencial, comercial, servigos, lazer e outros) e densidade orientada pela oferta de
estacdes e rotas de transporte publico, principalmente de sistemas estruturantes.
Quando aplicado, este conceito torna o acesso as atividades mais conveniente e
inclusivo, com um ambiente adequado para modos ativos e para o uso do transporte

publico, devido a proximidade e variedade de atividades existentes no territério.

A partir desse conceito, o ITDP (Instituto de Politicas de Transporte e
Desenvolvimento-Brasil) em parceria com a Prefeitura Municipal de Niterdi,
desenvolveu um estudo a fim de entender se o DOTS seria aplicavel ao Corredor
BHLS Transoceanico. O estudo identificou que apenas uma estagao de embarque e
desembarque, entendida como centralidade urbana, ndo foi pontuada
satisfatoriamente, pela metodologia aplicada, o que configura o potencial do conceito

para a quase totalidade de extensdo do corredor em estudo. A Figura abaixo
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apresenta o potencial de apropriacdo do conceito DOTS para o eixo do Corredor
BHLS Transoceanico.

Figura 17: Potencial de Adensamento Regido Oceanica
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5.4.3. DOTS Norte

O mesmo estudo técnico foi feito para o eixo onde esta projetado o futuro VLT
— Norte que compreende a linha entre o centro de Niteréi e o bairro do Barreto.
Estima-se que para todo o trecho implicado, o potencial de aplicagdo do conceito
DOTS ¢ alto, uma vez que esta regiao € extremamente adensada, requerendo

estruturacao e requalificacdo urbana.

5.5. Gestao Operacional

Uma cidade com a importancia de Niteréi e com o volume de deslocamentos
que sao realizados ao longo do dia, necessita um controle operacional eficaz da
circulagcao de veiculos e pessoas, de modo a garantir fluidez e seguranca para os

mesmos. Instrumentos apropriados e um robusto sistema de informacdes referentes

Relatério lll: Prognéstico 50



PREFEITURA »
BANCO DE DESENVOLVIMENTO URBANISMO
PMUS <l> CoMmaP W NITEROI

le Mobilidade Urbana
Sustentavel de N

a mobilidade sdo fundamentais a gestdo desta operacdo, contribuindo para a

viabilizagdo de seu sucesso.

Nos itens a seguir, sdo indicadas medidas propostas pelo PMUS:

5.5.1. Fiscalizacao Eletronica

Este projeto € composto de um conjunto de tecnologias que visam o melhor
controle operacional do sistema de transito e transporte da cidade. Atualmente a
Prefeitura conta com o sistema Maestro, o qual se baseia em um modelo de
comunicacao eletrénica que determina a contagem de veiculos através de sensores
instalados nos semaforos. Esta gestdo se baseia em principios de inteligéncia
artificial, se configurando como um grande elemento contribuinte em prover a gestéo
do municipio. O sistema também conta com cameras para captagdo de imagens em
areas estratégicas, o que contribui para o monitoramento da fluidez da circulagao,

seguranca viaria e publica.

O PMUS recomenda que os equipamentos do Maestro sejam maximizados de
modo a obter-se maior capilaridade no municipio, aumentando assim o seu raio de
atuacdo. Com base nas informacgdes coletadas, fortifica-se e expande-se o banco de
dados estatistico referente ao tema, permitindo uma avaliagdo operacional mais
abrangente, através da identificacdo de gargalos e conflitos neste cenario. O
referencial esbogado sera o potencial orientador de a¢des e/ou mudangas técnico-
institucionais a serem realizadas, de modo a buscar melhor desempenho viario e

seguranga publica.

Também se destaca a ampliacdo do procedimento de “Onda Verde” a qual
consiste na adequacao semaférica a fim de melhorar a circulagdo, segurancga, e 0s
tempos de viagem nos principais corredores, considerando-se que o tempo gasto
em cruzamentos com semaforos € significativo, comprometendo a fluidez do

transito.
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5.5.2. Fortalecimento Institucional

Como medida de gestdo publica, o PMUS propde que sejam desenvolvidas
acdes voltadas a estruturacao institucional e capacitagao técnica dos colaboradores
envolvidos, destacando-se a atualizacdo do Estatuto da Nittrans, e ainda a
realizacdo de concurso publico, como forma de adequacido dos quadros funcionais

vinculados a mobilidade urbana.

Com esta acdo, espera-se contribuir com o processo de transparéncia
publica, valorizando profissionais por competéncias, ensejando um maior

engajamento social e credibilidade institucional.

O PMUS propde também a reorganizagao institucional da gestédo de transito e
transporte, de modo a padronizar e consolidar as atividades ligadas a mobilidade em
Niter6éi. Com o estabelecimento do o6rgdo, técnicos capacitados e ferramentas
modernas auxiliardo em uma gestdo eficaz, o que é essencial para fortalecer o

processo de tomada de decisbes governamentais.

5.5.3. Implantacao de do LabMob - Laboratério de Mobilidade

E de grande importancia a modernizacéo e controle do sistema de transporte
do municipio, de modo que este garanta a oferta de servigos regulares e de
qualidade, permitindo que a mobilidade da populagcdo seja realizada de forma
segura, confortavel, e com menores externalidades negativas, do tipo, acidentes,
poluicdo ambiental, etc. O aprimoramento de equipamentos e sistemas de
informacdo que corroborem com a fiscalizacdo da prestacdo destes servigos, é
imprescindivel para o alcance de uma gestdo mais eficiente traduzida por: maior
indice de satisfacdo dos usuarios, acompanhamento preciso dos indicadores
operacionais, transparéncia na operacao e controle dos servigos prestados, correta
remuneragcao das empresas operadoras, padronizacdo de variaveis operacionais,

reducao de custos e maior eficacia do sistema.

O PMUS propde para isto, a implantagdo do Laboratério da Mobilidade —
LabMob, o qual traduz-se em um ambiente voltado para o acompanhamento da

dindmica operacional do sistema de transporte de Niter6i, de modo a obter
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fidedignidade das informag¢des e robustez ao processo de tomada de decisdes
ligadas a mobilidade urbana. As tecnologias e plataformas a serem implantadas
foram especificadas em processo licitatério préprio, de modo que o fornecedor
ganhador do certame do sistema de comunicagdo de dados sera responsavel pela
instalacdo e manutengao dos equipamentos e processos de medi¢cao operacional. O
LabMob recebera dados oriundos do sistema eletrénico de bilhetagem e sistema de
rastreamento de veiculos (GPS), os quais possibilitam o conhecimento das variaveis
de oferta e demanda para os modais de transporte operantes na cidade. O fluxo de
informagdes depende prioritariamente dos dados recebidos pela SMU/PMN (Poder
Publico) referente aos modos de transporte operantes (taxis, 6nibus, transporte
escolar, outros), em conexdes iguais aquelas existentes entre: os operadores das
modalidades referidas, a empresa gestora da bilhetagem eletrénica (que controla a
demanda de passageiros por 6nibus), e a empresa gestora do monitoramento da

frota de veiculos (empresas fornecedoras e gestoras de sistemas por GPS).

Varios sdo os médulos de atendimento previstos pelo LabMob, dentre os
quais, encontra-se citado no edital de licitagdo aquele referido ao “Sistema de
Informagdes e Aplicativo de Transporte Publico”. Neste sistema, a tecnologia
contribui para facilitar o cotidiano das pessoas em seus deslocamentos,
principalmente aquela populacdo usuaria do transporte publico. Neste caso, o
sistema fornecera dados de linhas e veiculos, diminuindo o tempo de espera dos
usuarios, e assim facilitando o planejamento das pessoas. O sistema pode estar
disponivel em pontos com maior concentragao de viagens, através de equipamentos
eletrénicos, do tipo, totens, telas, etc. bem como em aplicativos que podem ser

acessados em qualquer smartphone.

O projeto exigira adequacéo fisica e institucional para que seja devidamente
implantado, com previsao de inicio de sua instalacdo para cenario de curto prazo.
Os beneficios advindos do mesmo devem atingir a totalidade da populacdo da

cidade de Niterdi, contribuindo para a sustentabilidade urbana.
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6. CONSTRUGAO DE ALTERNATIVAS

Com o desenvolvimento das propostas € necessario que as mesmas sejam
agrupadas em alternativas, para que se consiga sua avaliagdo através da
modelagem. Posteriormente, organiza-se as alternativas em cenarios, os quais

serao a base do PMUS.

Cada uma das alternativas foi simulada de maneira isolada para a situacao de

demanda atual, matriz ano base 2017. Foram efetuadas as seguintes etapas:
-Criacao de alternativas com Grupos de Intervengéo;

-Simulagéo das18 (dezoito) alternativas individualmente na situagcéo da matriz 2017;
-Extracao dos indicadores, e comparagao com situacao atual.

O Fluxograma a seguir, mostra o método utilizado na extragdo de indicadores

para cada uma das alternativas.

Figura 18: Fluxograma Alternativas

Alternativas

Rede
Atual

Rede
Alternativai

Alocacdo
Alternativa i

Indicadores
Alternativa i

Com a realizagao deste processo foi possivel avaliar a importancia de cada

uma delas.
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Para a avaliagdo das alternativas e dos cenarios futuros, os indicadores
resultantes do carregamento de passageiros e veiculos da rede de transporte sao
subdivididos pelos tipos de deslocamentos: Intramunicipais (Viagens com origem e
destino e Niterdi), Intermunicipal (viagem com origem em Niterdi e destino em algum
municipio da RMRJ), Intermunicipal — Externo (viagem com origem em municipio
fora de Niterdi e destino em Niterdi) e, De passagem/através (deslocamentos que
passam por Niterdi, sem origem ou destino na cidade).

Figura 19: Viagens Intramunicipais
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Fonte: Comap Consultoria
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Figura 20: Viagens Intermunicipal
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Fonte: Comap Consultoria

Figura 21: Viagens Intermunicipal — Externa
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Fonte: Comap Consultoria
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Figura 22: Viagens De passagem (através)
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Foram selecionados os indicadores como mostra o quadro abaixo:

Figura 23: Indicadores

INDICADOR DESCRICAO
Tl Distancia - NP . . ‘. T
(km) Somatoéria das distancias percorridas nas viagens pelos usuarios de transporte individual.
TI T - . .. T
(h;r;sp)o Somatdria dos tempos de viagens dos usudrios de transporte individual.
TC Distancia L N . . - .
(Il<m) ' [somatdria das distancias percorridas nas viages pelos usudrios de transporte coletivo.
TC Tempo - . ‘. .
(horasF)) Somatdria dos tempos de viagens dos usudrios de transporte coletivo.
Vel Tl (km/h) |Velocidade média nas viagens de usudrios de transporte individual.

Vel TC (km/h)

Velocidade média nas viagens de usuarios de transporte coletivo.

Tl - Part. . T . .
. Percentual de viagens de transporte individual nas viagens motorizadas (TI+TC).
Motorizados
TC - Part. . . . .
) Percentual de viagens de transporte coletivo nas viagens motorizadas (TI+TC).
Motorizados
Tl - Viagens - . - T
2d Quantidade de pessoas que utilizam transporte individual.
Pessoas
TC - Viagens - . - .
9 Quantidade de pessoas que utilizam transporte coletivo.
Pessoas

Fonte: Comap Consultoria

A seguir sdo apresentados os resultados de cada uma das alternativas.
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6.1.1. Alternativa 1

A Alternativa 1 é formada pelas seguintes medidas:
-Alargamento da Av. Marqués do Parana;
- Alargamento da Av. Jansen de Melo;
- Remodelagdo Acesso Camboinhas;
- Corredor BHLS Transoceénico Fase | e ll;
- Skate Plaza

As intervengdes foram adicionadas a rede atual, tendo sido possivel verificar
como se comportam os usuarios dos sistemas de transporte coletivo e individual, e,
ainda, extraidos os indicadores de desempenho operacional da rede. Sobre as

intervencoes:

-O projeto de alargamento da Av. Marqués do Parana tem por objetivo ampliar
de trés para quatro faixas de rolamento nas duas pistas existentes. Com isto ira
aumentar significativamente a capacidade viaria para os veiculos, com prioridade ao
transporte publico, atravésda criagdo de uma faixa exclusiva para 6nibus. No modelo
de transporte foram incluidas as faixas de 6nibus e a ampliacdo da capacidade da
via. Outra intervengéo prevista € o alargamento da Av. Jansen de Melo, sentido

centro, para inclusao de faixa exclusiva de énibus.

-O Corredor BHLS TransOceanica constitui-se da implantagdo de faixa
exclusiva e estacbdes diferenciadas para circulacdo do transporte publico com
operacao por 6nibus modernos dotados de portas dos dois lados — flexibilizando o
sistema de funcionamento. No modelo foram incluidas as cinco linhas troncais que
estdo projetadas para uso da faixa exclusiva do sistema. A fase 1 do Corredor ja foi
implantada com trés linhas operacionais, e a fase 2 tem previsao de implantacdo em

2020, com a operagéao de 6nibus elétricos na frota de veiculos.

-Também faz parte do sistema BHLS, a remodelagao viaria do acesso ao

bairro de Camboinhas, com a implantagdo de uma via exclusiva para transporte
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coletivo, e estagdo de 6nibus projetada com padrdo arquitetdbnico semelhante as
estacdes BHLS. Neste local, a rotatéria existente dara lugar a uma via especifica de
circulacdo para entrada e saida de veiculos a Camboinhas e de passagem a

Piratininga.

-O projeto do Skateplaza prioriza a implantacdo de areas de lazer e esporte
reforgando centralidades ao longo do Corredor BHLS Transoceanico, induzindo

demanda por transporte publico na regiao.

No modelo, a variavel “populacédo” caracterizou o incentivo a consolidagao

das centralidades mencionadas acima.

Ressalta-se que algumas destas medidas ja estdo sendo implementadas pela

prefeitura, mas para a avaliagdo do PMUS se fez necessario sua modelagem.

Os carregamentos sdo apresentados nas figuras a seguir:

Figura 24: Carregamento Tl - PM - Alternativa 1
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Fonte: Comap Consultoria
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Figura 25: Carregamento TC - PM - Alternativa 1
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Fonte: Comap Consultoria

Os indicadores de desempenho da rede s&do apresentados a seguir:

Tabela 1: Indicadores - Alternativa 1

Tipo Tl Distancia | Tl Tempo [TC Distancia| TC Tempo Vel Tl (km/h) Vel TC Tl - !’art. TC -'Part. Tl - Viagens -|TC - Viagens
(km) (horas) (km) (horas) (km/h) Motorizados | Motorizados Pessoas Pessoas

Intra 131.037 4.954 170.815 14.065 26,4 12,1 41,8% 58,2% 17.834 24.870

Inter 373.189 11.403 465.839 32.579 32,7 14,3 42,5% 57,5% 14.977 20.262

Inter - Ext 271.492 6.780 612.360 29.189 40,0 21,0 31,3% 68,7% 11.228 24.700

Através 247.933 5.985 278.122 14.184 41,4 19,6 42,9% 57,1% 6.368 8.493

Total 1.023.651 29.121 1.527.135 90.017 141 67 39,2% 60,8% 50.406 78.324

Fonte: Comap Consultoria

Tabela 2: Comparativo entre situagao atual e alternativa 1

Tino Tl Distancia | Tl Tempo |TC Distancia| TC Tempo Vel T (km/h) Vel TC Tl - _Part. TC -_Part. Tl - Viagens -[TC - Viagens
(km) (horas) (km) (horas) (km/h) Motorizados | Motorizados | Pessoas Pessoas

Intra 99,8% 98,8% 99,0% 98,2% 101,1% 100,8% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Inter 100,3% 99,7% 99,7% 100,0% 100,5% 99,7% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Inter - Ext 99,8% 99,6% 100,4% 100,3% 100,1% 100,1% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Através 99,8% 100,0% 99,9% 100,0% 99,8% 99,9% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Total 100,0% 99,6% 99,9% 99,8% 100,3% 100,1% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Fonte: Comap Consultoria

Com a inclusédo das intervengdes da Alternativa 1 nota-se que ocorre uma
melhoria nos tempos de viagens tanto de transporte individual quanto de transporte
coletivo. Isso ocorre devido a um aumento consideravel nos tempos de circulagao
em uma das vias mais importantes do municipio de Niteréi, a Av. Marqués do
Parana. A intervengdo beneficia os usuarios dos modais coletivos e individuais, os
quais sdo aproximadamente 9.748 passageiros de transporte coletivo, e 6.454

viagens de veiculos de transporte individual na hora pico manh&, resultando
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diariamente em cerca de 100 mil viagens de passageiros do transporte coletivo e 76
mil viagens de transporte individual (106 mil viagens de pessoas que utilizam
transporte individual). As faixas exclusivas implantadas possibilitaram maior
capacidade viaria a rede de transporte do PMUS.

A implantacdo do BHLS da Transoceanica beneficia em média 125 mil
viagens/dia de usuérios de transporte coletivo com viagens mais curtas e mais
rapidas, contribuindo na redugado dos indicadores (1% na distancia e 1,8% no

tempo).

Figura 26: Av. Marqués de Parana - Usuarlos Beneflclados
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Fonte. Comap Consultoria

6.1.2. Alternativa 2

A alternativa 2 é formada pelas seguintes medidas:
-Horarios Carga/descarga;
-Zona Vermelha
- Faixa Exclusiva Quintino Bocailva

- Faixa Exclusiva Roberto Silveira
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As intervencdes foram adicionadas a rede atual, tendo sido possivel verificar
como se comportam os usuarios dos sistemas de transporte coletivo e individual e

extraidos os indicadores de desempenho da rede. Sobre as medidas consideradas:

-Para esta alternativa foi retirada a alocagéo de veiculos de carga. Assim, os
caminhdes que sao elementos que contribuem para a ocupacao das vias, passaram

a nao interferir nos deslocamentos de Tl e TC.

-Para atendimento operacional ao Corredor BHLS Transoceanico - fase 1 foi
retirado em horarios de pico manha (6/10 h), o estacionamento rotativo na Av.
Quintino Bocaiuva, e implantaram-se medidas de gestao de trafego para restricao de

autos em circulacio na faixa prioritario ao transporte publico na Av. Roberto Silveira.

-A zona vermelha caracterizada por restricdo dos estacionamentos em areas
adensadas foi adotada como forma de impactar de duas maneiras no sistema: com
a adoc¢ao da restricao, as vias tém um aumento da capacidade; a outra interferéncia
€ quanto a escolha modal, que restringe a utilizacdo dos modos individuais. Na
modelagem considerou-se que das vagas restritas, 40% das viagens migraram para
estacionamentos privados, 40% migraram para o transporte coletivo, e 20% para o

uso do transporte ativo.

Os carregamentos sdo apresentados nas figuras a seguir:
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Figura 27: Carregamento Tl - PM - Alternativa 2
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Fonte: Comap Consultoria

Figura 28: Carregamento TC - PM - Alternativa 2
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Fonte: Comap Consultoria

Os indicadores de desempenho da rede s&do apresentados a seguir:

Tabela 3: Indicadores - Alternativa 2

. Tl Distancia Tl Tempo TC Distancia TC Tempo Tl - Part. TC - Part. . .

Tipo (kam) @oras‘; (kam) @oras')) Vel Ti(km/h) Vel TC (kmih) | (o | tes | TI-Viagens | TC-Viagens
Intra 129,557 4.750 174.083 13.980 27,3 12,5 41,3% 58,7% 17.640 25.058
Inter 373.582 11.353 475.922 31.813 32,9 15,0 42,5% 57,5% 14.977 20.262
Inter - Ext 267.715 6.629 616.527 28.807 40,4 21,4 30,8% 69,2% 11.075 24.853
Através 246.475 5.984 279.147 13.397 412 20,8 42,9% 57,1% 6.368 8.493
Total 1.017.329 28.716 1.545.679 87.998 142 70 38,9% 61,1% 50.059 78.665

Fonte: Comap Consultoria

Relatorio Ill: Prognostico 63



PREFEITURA »
URBANISMO
PMUS Ni <I>E:DMAP nggs&mwwwo 5§ NITEROI | &

FEITA POR VOCE
le Mobilidade Urbana

Sustentavel de N

Tabela 4: Comparativo entre situagao atual e alternativa 2

" TI Distancia Tl Tempo TC Distancia TC Tempo TI - Part. TC - Part. Vi Vi
Tipo (km) horas) (km) (horas) Vel Tl (km/h) | Vel TC (km/h) Motorizados | Motorizados Tl - Viagens | TC - Viagens

Intra 98,7% 100,9% 97.6% 104,2% 103,4% 98,9% 100,8% 98,9% 100,8%
Inter 100,4% 99,3% 101,9% 97.7% 101,1% 104,3% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Inter - Ext 98,4% 97.4% 101,1% 99,0% 101,0% 102,1% 98,6% 100,6% 98,6% 100,6%
Através 99,2% 100,0% 100,3% H 99,2% 106,2% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Total 99,3% 98.2% 101,1% 97,6% 101,1% 104,0% 99,3% 100,4% 99,3% 100,4%

Fonte: Comap Consultoria

Com a inclusédo das intervengdes da Alternativa 2 nota-se que ocorre uma
melhoria nos tempos de viagens tanto de transporte individual quanto de transporte
coletivo. Boa parte do ganho dos tempos de viagem e consequentemente das
velocidades médias tanto de transporte individual quanto de transporte coletivo é
devida a restricdo de carga e descarga e circulagdo de caminhdes; com isso ha uma
melhoria da fluidez do trafego tanto pelo aumento da capacidade das vias, por ndo
se ter caminhdes parados, quanto pela ndo ocupacao do sistema viario deixando as
vias com menor trafego. Todos os deslocamentos s&o beneficiados com as medidas
de restricdo de carga, o que indica a necessidade de se implementar uma politica de
conscientizagdo dos setores mais afetados por essa medida, comércios em geral e 0
setor de transportes de carga. E aconselhavel um amplo debate com o setor para a

melhor adog¢ao de medidas.

Pode-se observar nos carregamentos que a restricdo de estacionamento
melhora a circulagdo em pontos com problemas de fluidez, facilitando a circulagéo e

ao mesmo tempo inibindo o uso de transporte individual.

Com as intervengdes realizadas nos eixos da Av. Quintino Bocaiuva e
Roberto Silveira, nota-se pelos volumes de carregamentos que ocorrem beneficios

de aumento de velocidade operacional nessas importantes avenidas.
6.1.3. Alternativa 3

A alternativa 3 é formada pelas seguintes medidas:

- Fiscalizagao Eletrénica;

-Implantagdo LabMob;

-Fortalecimento Institucional.
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-Plano Cicloviario 2020;
-Duplicagéao Bicicletario Arariboia;

As intervengdes foram adicionadas a rede atual, sendo com isso possivel
verificar como se comportam os usuarios dos sistemas de transporte coletivo e
individual e extraidos os indicadores de desempenho da rede. Sobre as

intervencoes:

-A medida de fiscalizacdo eletrbnica pressupde o incremento de
equipamentos de controle e monitoramento do transito, de modo a aportar maior
desempenho de velocidade e capacidade viaria ao sistema de circulagdo. Quanto as
medidas de adequacido semafdrica e onda verde, sdo modeladas com um aumento

na capacidade viaria e com a diminuicdo dos tempos perdidos nos semaforos.

-O Laboratério de Mobilidade (LabMob) estrutura a padronizagdo e
transparéncia de dados operacionais do sistema de transporte e transito da cidade,
beneficiando a gestéo eficaz da rede de circulagdo, dando subsidios para o melhor
planejamento do sistema. Dentre os mdédulos previstos, um aplicativo de mobilidade
e sistema de informacgao do transporte publico faz parte das ferramentas oferecidas
a populacdo, como forma de qualificar seus deslocamentos diarios. Este robusto
sistema de informagdes e monitoramento € modelado com a diminuigdo do tempo de
espera pelo transporte coletivo, uma vez que com a implantacdo do sistema, os
usuarios poderdo acompanhar a chegada dos Onibus e assim, diminuirem o
desconforto de ter que esperar por longos periodos, otimizando suas viagens, e

aproveitando o tempo de espera para outras atividades.

-Para melhor organizagao e estruturagdo das questdes da mobilidade esta
previsto o processo de fortalecimento institucional dos Orgdos e instituicdes
municipais ligados ao tema, de forma que atuem conjuntamente, com padrdes
definidos e decisbdes unificadas, oferecendo transparéncia e robustez aos dados
produzidos. Esta atuagao possibilita melhor relacionamento entre todos os Agentes

participes do cenario em pauta, qualificando os resultados obtidos.
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-Quanto a implantacado do Plano Cicloviario - fase 2020, é possivel afirmar-se
gque com a melhoria da rede para bicicletas, contando com sua qualificacdo através
de melhorias e/ou instalacdo de novas ciclovias, além da duplicagcao da capacidade
do bicicletario em Arariboia, € esperada uma migragdo de usuarios para o modo

ativo, contribuindo com a mobilidade sustentavel em Niterai.

Os carregamentos sdo apresentados nas figuras a seguir:

Figura 29: Carregamento Tl - PM - Alternativa 3
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Figura 30: Carregamento TC - PM - Alternativa 3
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Os indicadores de desempenho da rede s&o apresentados a seguir:

Tabela 5: Indicadores - Alternativa 3

Tipo Tl Distancia | Tl Tempo |TC Distancia| TC Tempo Vel Ti (km/h) Vel TC Tl - !’art. TC -_Part. Tl - Viagens -|TC - Viagens
(km) (horas) (km) (horas) (km/h) Motorizados | Motorizados Pessoas Pessoas
Intra 128.656 4.758 175.848 14.293 27,0 12,3 41,2% 58,8% 17.574 25.127
Inter 370.457 11.269 459.476 32.060 32,9 14,3 42,5% 57,5% 14.833 20.072
Inter - Ext 270.676 6.710 620.504 29.083 40,3 21,3 31,0% 69,0% 11.228 25.026
Através 244126 5.977 278.710 14.157 40,8 19,7 42,9% 57,1% 6.368 8.493
Total 1.013.914 28.714 1.534.538 89.593 141 68 38,8% 61,2% 50.003 78.718
Fonte: Comap Consultoria
Tabela 6: Comparativo entre situagao atual e alternativa 3
Tipo Tl Distancia | Tl Tempo |TC Distancia| TC Tempo Vel TI (km/h) Vel TC Tl - !’art. TC -.Part. Tl - Viagens -(TC - Viagens
(km) (horas) (km) (horas) (km/h) Motorizados | Motorizados Pessoas Pessoas
Intra 98,0% 94,9% 101,9% 99,8% 103,3% 102,2% 94,9% 103,9% 98,5% 101,0%
Inter 99,5% 98,6% 98,3% 98,4% 101,0% 99,9% 100,0% 100,0% 99,0% 99,1%
Inter - Ext 99,5% 98,6% 101,7% 99,9% 100,9% 101,8% 99,1% 100,4% 100,0% 101,3%
Através 98,3% 99,9% 100,1% 99,8% 98,4% 100,3% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Total 99,0% 98,2% 100,4% 99,3% 100,6% 101,0% 98,1% 101,2% 99,2% 100,5%

Fonte: Comap Consultoria

Com a inclusdo das intervengdes da Alternativa 3 nota-se que ocorre uma

melhoria nos tempos de viagens tanto de transporte individual quanto de transporte

coletivo. Isso ocorre pois ha uma diminuicdo nos tempos perdidos nos semaforos,

que hoje sao considerados elevados em toda cidade. Para uma discreta diminuigéo

nos tempos perdidos em semaforos, ja se observa um reflexo em toda a fluidez do

sistema, como mostram os indicadores, sendo vejamos: ganho de 3,3% na

velocidade do transporte individual e de 2,2% em ganho no transporte coletivo. E

recomendado que sejam estudados a fundo os principais cruzamentos, afim da

otimizagao dos tempos de ciclo, buscando melhor performance do sistema.

-Com o maior controle e transparéncia dos dados da mobilidade s&o obtidos

como resultados da modelagem, menores tempos de viagens para os usuarios da

rede de mobilidade de Niteroi.

-E previsto uma diminuicdo das participagdes do transporte individual, através

da adocdo do transporte por bicicletas, o que diminui em cerca de 1,5% para as

viagens de transporte individual. Com o incremento da rede cicloviaria, além do

incentivo em campanhas ao uso de bicicletas e programas educacionais, espera-se

que 1% das viagens abaixo de 5 km migrem para este modo ativo.
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6.1.4. Alternativa 4

A alternativa 4 é formada pelas seguintes medidas:
-Requalificagdo da Av. Visconde do Rio Branco;
-Entorno do Mercado Municipal;
-Alargamento da Paulo Alves — Ing3;

-Alargamento das Algas da Ponte - melhoria cabinas - alga ponte - llha do

Governador;

-Extensao da Faixa Exclusiva Av. Feliciano Sodré;
-Intervengdo viaria na Rua Mem de S3;

-Novas Estac¢des na Alameda Sao Boa Ventura;
-Alargamento Rua Benjamin Constant (trecho sul);
-Racionalizagéo das linhas de 6nibus no Barreto.

As intervengdes foram adicionadas a rede atual, tendo sido com isso possivel
verificar como se comportam os usuarios dos sistemas de transporte coletivo e

individual e extraidos os indicadores de desempenho da rede.

A modelagem do projeto de requalificacdo urbana da Av. Visconde do Rio
Branco foi realizada com a inclusdo da faixa exclusiva para énibus, permitindo uma
maior fluidez no transporte coletivo, nesta importante via de Niterdi. A intervengao
baseada no conceito de “Ruas Completas”, que se estende pela Av. Visconde do
Rio Branco até a area de entorno do Mercado Municipal estimula o transporte ativo,
a pé e por bicicletas, possibilitando a ocorréncia de viagens curtas por este tipo de
transporte. No modelo, a reurbanizagcédo e o incentivo ao uso do transporte ativo e
publico é representado por parametros de maior velocidade operacional das vias e

menores tempos de viagens para os usuarios do transporte coletivo.
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O conjunto de obras na Rua Paulo Alves possibilita 0 aumento da capacidade
viaria da regido modelada com beneficios tanto para o transporte coletivo quanto

para o individual.

O alargamento da Av. Benjamin Constant (trecho sul) visa o aumento da
capacidade viaria no trecho, o que com sua implantagao beneficiara os usuarios do
transporte coletivo e individual. Juntamente a esta medida, modelou-se a
racionalizacido de linhas de 6nibus operantes no bairro do Barreto, representada por

menores tempos de viagem para o transporte coletivo.

Foi modelada ainda, a extens&o da faixa exclusiva de 6nibus na Av. Feliciano
Sodré, trazendo melhorias no fluxo de trafego oriundo da regido norte em dire¢cao ao
centro. Esta prevista também a melhoria no ponto de integragdo do “Moinho”, e
estacdes de embarque e desembarque da Av. Alameda S&o Boa ventura, as quais
fazem parte do itinerario deste importante corredor viario. Para estas intervengdes
foi considerada uma melhoria na capacidade do viario local, melhorando
principalmente as velocidades do transporte coletivo, com menores tempos no

embarque e desembarque de passageiros.

Outra importante medida contemplada no modelo de transporte diz respeito a
intervencado viaria na Rua Mem de Sa, a qual promove uma nova ligagado entre os
bairros de Icarai e Inga, reduzindo os tempos de viagens para o trafego em geral,
entre estas zonas, e melhorando a fluidez para todos os eixos adjacentes: Miguel de

Frias, Roberto Silveira, Marqués do Parana.

Algumas medidas também estdo sendo tomadas pela Ecoponte,
Concessionaria da Ponte Rio-Niterdi, as quais, mesmo nao fazendo parte
diretamente da abrangéncia fisica do territorio de Niter6éi devem beneficiar os
deslocamentos na cidade, haja vista a influéncia desta infraestrutura no sistema
viario urbano. Neste quesito, o modelo detectou melhorias nos tempos de viagem do
trafego em geral, e aumento na velocidade média operacional advindas da
construcdo de nova alca da ponte em direcdo a Linha Vermelha - llha do

Governador.
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Os carregamentos sdo apresentados nas figuras a seguir:

Figura 31: Carregamento Tl - PM

- Alternativa 4
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Fonte: Comap Consultoria

Os indicadores de desempenho da rede s&do apresentados a seguir:
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Tabela 7: Indicadores - Alternativa 4

Tino Tl Distancia | Tl Tempo |TC Distancia| TC Tempo Vel TI (km/h) Vel TC Tl - !’an. TC -_Part. Tl - Viagens -|TC - Viagens
(km) (horas) (km) (horas) (km/h) Motorizados | Motorizados | Pessoas Pessoas
Intra 131.936 4.888 172.351 14.187 27,0 12,1 41,8% 58,2% 17.834 24.870
Inter 372.907 11.301 468.911 32.338 33,0 14,5 42,5% 57,5% 14.977 20.262
Inter - Ext 271.134 6.824 610.492 29.079 39,7 21,0 31,3% 68,7% 11.228 24.700
Através 245.621 5.979 278.271 14.101 41,1 19,7 42,9% 57,1% 6.368 8.493
Total 1.021.599 28.992 1.530.024 89.705 141 67 39,2% 60,8% 50.406 78.324
Fonte: Comap Consultoria
Tabela 8: Comparativo entre situagao atual e alternativa 4
Tipo Tl Distancia | Tl Tempo |TC Distancia| TC Tempo Vel TI (kmih) Vel TC Tl - !’art. TC -_Part. Tl - Viagens -[TC - Viagens
(km) (horas) (km) (horas) (km/h) Motorizados | Motorizados | Pessoas Pessoas
Intra 100,5% 97,5% 99,9% 99,0% 103,1% 100,9% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Inter 100,2% 98,8% 100,4% 99,3% 101,4% 101,1% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Inter - Ext 99,6% 100,3% 100,1% 99,9% 99,3% 100,2% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Através 98,9% 99,9% 99,9% 99,4% 98,9% 100,6% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Total 99,8% 99,2% 100,1% 99,5% 100,4% 100,6% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Fonte: Comap Consultoria

Com a inclusdo das intervencdes da alternativa 4 nota-se que ocorre uma

melhoria nos tempos de viagens intramunicipais tanto de transporte individual

(redugao de 2,5%) quanto de transporte coletivo (reducdo de 1,0%). Isso ocorre,

pois ha uma melhoria nos deslocamentos que passam pela regido do Inga. Sao

observadas também melhorias nas vias de acesso ao centro vindos da regiao norte.

Na Rua Dr. Paulo Alves, é beneficiada cerca de 2.765 viagens de passageiros

de transporte coletivo e 1.098 viagens de veiculos de transporte individual na hora

pico, resultando em cerca de 27mil viagens de passageiros de transporte coletivo e

13 mil viagens de veiculos de transporte individual (18 mil viagens de pessoas que

utilizam o transporte individual) ao longo do dia.
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A melhoria no transporte coletivo nos pontos de integracdo e a criacédo do
corredor de 6nibus na Avenida Visconde do Rio Branco contribuem para a redugao
dos tempos de viagens do transporte coletivo. A adogédo do Projeto Ruas Completas
na Av. Visconde de Rio Branco privilegia o transporte coletivo em detrimento ao

transporte individual, principalmente na regido e nas vias de acesso ao municipio.
6.1.5. Alternativa 5
A alternativa 5 é formada pelas seguintes medidas:

- Integragdo Aquaviaria;

- Vale Transporte Eletronico.

As intervengdes foram adicionadas a rede atual, tendo sido com isso possivel
verificar como se comportam os usuarios dos sistemas de transporte coletivo e
individual e extraidos os indicadores de desempenho da rede.

Esta alternativa considera a “Integracdo Aquaviaria” como uma politica
publica de subsidio para todos os deslocamentos integrados ao sistema de barcas
ou catamaras com o sistema de linhas municipais de transporte coletivo operantes
em Niteroi. A tarifa do Catamara e das barcas Arariboia-Pga. XV, sofrerdo redugao
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de R$ 4,00 (quatro) reais, com subsidio oriundo da PMN (Prefeitura Municipal de
Niterdi). A tarifa social a ser implementada para o sistema de catamaras encontra-se
em estudo pela PMN juntamente ao Estado do RJ, o que implicara em adequagdes
fisicas da infraestrutura existente para atendimento a operacéo futura que devera
contar com maior porte de embarcacbes para prestacdo de servicos a nova

demanda de passageiros.

Outra intervencdo prevista € a implantacido pela PMN do Vale Transporte
Eletronico para todos os funcionarios da prefeitura, de modo a incentivar o uso do
transporte publico por 6nibus. O conjunto de colaboradores atingidos por esta

medida é estimado em 10mil funcionarios/dia.

Os carregamentos resultantes na rede de transporte oriundos da simulagao

desta alternativa sdo apresentados nas figuras a seguir:

Figura 34: Carregame
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Fonte: Comap Consultoria
Os indicadores de desempenho da rede s&do apresentados a seguir:

Tabela 9: Indicadores - Alternativa 5

Tine Tl Distancia | Tl Tempo |TC Distancia| TC Tempo Vel TI (km/h) Vel TC Tl - !’art. TC -_Part. Tl - Viagens -|TC - Viagens
(km) (horas) (km) (horas) (km/h) Motorizados | Motorizados | Pessoas Pessoas

Intra 131.253 5.015 172.541 14.328 26,2 12,0 41,8% 58,2% 17.834 24.870

Inter 372.197 11.434 466.352 32.484 32,6 14,4 42,5% 57,5% 14.977 20.262

Inter - Ext 272.103 6.804 609.640 29.092 40,0 21,0 31,3% 68,7% 11.228 24.700

Através 248.437 5.983 278.428 14.189 41,5 19,6 42,9% 57,1% 6.368 8.493

Total 1.023.990 29.235 1.526.961 90.093 140 67 39,2% 60,8% 50.406 78.324

Fonte: Comap Consultoria

Tabela 10: Comparativo entre situagao atual e alternativa 5

ino Tl Distancia | Tl Tempo |TC Distancia| TC Tempo Vel Tl (km/h) Vel TC Tl - _Part. TC -_Palt. Tl - Viagens -[TC - Viagens
(km) (horas) (km) (horas) (km/h) Motorizados | Motorizados | Pessoas Pessoas

Intra 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Inter 100,0% 100,0% 99,8% 99,7% 100,0% 100,1% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Inter - Ext 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Através 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Total 100,0% 100,0% 99,9% 99,9% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Fonte: Comap Consultoria

Com a inclusdo do novo sistema tarifario das Barcas e Catamaras integrados
ao sistema de transporte coletivo municipal na alternativa 5, nota-se que ocorre uma
melhoria nos tempos de viagens do transporte intermunicipal coletivo, visto que a
nova tarifa se torna atrativa para os usuarios. Em destaque, observa-se um
incremento de cerca de 40% na demanda da linha Charitas - Pga XV, beneficiando

1.500 usuarios na hora pico, cerca de 9.500 viagens de passageiros ao longo do dia.
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6.1.6. Alternativa 6

A alternativa 6 € formada pelas seguintes medidas:
- Estacdo Largo da Batalha;
- Corredor Largo da Batalha x Santa Rosa;
- Faixa Exclusiva de 6nibus Rua Paulo Cesar;
- Alargamento Av. Central;
-Alargamento da Av. Sdo Sebasti&o;
-Alargamento da Praia das Flechas;
- Plano Cicloviario 2025.

As intervengdes foram adicionadas a rede atual, com isso tendo sido possivel
verificar como se comportam os usuarios dos sistemas de transporte coletivo e

individual e extraidos os indicadores de desempenho da rede.

Na modelagem foi considerada a implantacdo da Estagcdo Largo da Batalha,
propiciando uma melhor integracdo entre as linhas da regido e otimizacdo dos

servicos, com a consequente diminuicdo de uso do sistema viario principal. A
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organizacdo dos atendimentos, oriunda desta medida, contribui com menores
tempos de embarque e desembarque dos passageiros, e maior fluidez para a rede

de circulacéo.

Na mesma regido do Largo da Batalha foi considerada a criagdo do Corredor
Largo da Batalha x Santa Rosa, visando a melhoria da conectividade da regido a
outras areas da cidade, através da implantacao de infraestrutura de prioridade ao

transporte coletivo.

A faixa exclusiva na Rua Paulo Cesar prioriza o sistema de 6nibus, dotando
os deslocamentos com menores tempos de viagem. Quanto a medida de
alargamento da Av. Central busca-se aumentar a capacidade viaria de circulagéo
através da implantacdo de binario com a Rua Professora Romanda Gongalves, e

abrigar nova ciclovia prevista para esse local.

O alargamento da Av. S&o Sebastido busca o melhor desempenho
operacional dos fluxos em dire¢cdo ao centro, e o alargamento da Praia das Flechas

busca criar um novo sentido ao Gragoata e novo acesso ao bairro do Inga.

Quanto as medidas de alargamento viario observa-se que as mesmas
propiciam maior capacidade e maior velocidade média de circulacdo, tanto para o

transporte individual quanto coletivo.

Nesta alternativa também estdo consideradas as implantacbes de novas
infraestruturas cicloviarias em todo o municipio, de acordo com o Programa Niterdi
de Bicicleta-Ano 2025.

Os carregamentos sdo apresentados nas figuras a seguir:
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Os indicadores de desempenho da rede s&do apresentados a seguir:

Tabela 11: Indicadores - Alternativa 6

Tino Tl Distancia | Tl Tempo |TC Distancia| TC Tempo Vel TI (km/h) Vel TC Tl - !’an. TC -_Part. Tl - Viagens -|TC - Viagens
(km) (horas) (km) (horas) (km/h) Motorizados | Motorizados Pessoas Pessoas

Intra 131.097 5.003 171.274 14.271 26,2 12,0 41,8% 58,2% 17.834 24.870

Inter 373.251 11.425 467.851 32.568 32,7 14,4 42,5% 57,5% 14.977 20.262

Inter - Ext 271.968 6.801 609.910 29.033 40,0 21,0 31,3% 68,7% 11.228 24.700

Através 247.530 5.989 278.242 14.194 41,3 19,6 42,9% 57,1% 6.368 8.493

Total 1.023.845 29.218 1.527.278 90.066 140 67 39,2% 60,8% 50.406 78.324

Fonte: Comap Consultoria
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Tabela 12: Comparativo entre situagao atual e alternativa 6

Tipo Tl Distancia | Tl Tempo |TC Distancia| TC Tempo Vel T (km/h) Vel TC Tl - !’art. TC -_Part. Tl - Viagens -[TC - Viagens
(km) (horas) (km) (horas) (km/h) Motorizados | Motorizados | Pessoas Pessoas

Intra 99,9% 99,8% 99,3% 99,6% 100,1% 99,7% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Inter 100,3% 99,9% 100,1% 100,0% 100,4% 100,1% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Inter - Ext 100,0% 100,0% 100,0% 99,8% 100,0% 100,2% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Através 99,6% 100,1% 99,9% 100,0% 99,5% 99,9% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Total 100,0% 99,9% 99,9% 99,9% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Fonte: Comap Consultoria

Com a inclusdo das intervencdes da alternativa 6 nota-se que ocorre uma
melhoria nos tempos de viagens tanto de transporte individual quanto de transporte
coletivo. Embora estes ganhos n&o sejam muito altos, sdo observadas melhorias no
sistema, com a ocorréncia de reducao nas distancias percorridas, o que mostra o
bom desempenho da alternativa, contribuindo também na menor emisséo de

poluentes.

Como resultado da implantagdo da Estagdo Largo da Batalha verifica-se que
serdo beneficiados cerca de 10.000 passageiros de transporte coletivo e 1.800
viagens de veiculos individuais na hora pico, resultando em cerca de 100 mil viagens
de passageiros de transporte coletivo e 21mil viagens de veiculos de transporte
individual (30 mil viagens de pessoas que utilizam o transporte individual) ao longo
do dia. Usuarios do transporte individual ainda que ndo tenham o beneficio direto
pela utilizagdo da estacdo, serdo também beneficiados em funcdo da maior
organizagcdo do local e entorno, com a diminuicdo de Onibus que dificultam a

circulagao.

A implantagcdo do Corredor Largo da Batalha x Santa Rosa ira impactar
positivamente cerca de 3.500 usuarios de transporte coletivo na hora pico, o que
representa um beneficio a aproximadamente 35 mil passageiros ao longo do dia,

através da reducdo dos tempos de viagens.

A medida de alargamento da Av. Central e a implantagdo da faixa exclusiva
da Rua Paulo Cesar propiciam maior capacidade viaria e maior velocidade para o

sistema de transporte individual e coletivo.

Quanto as medidas de alargamento viario das Avenidas: Sdo Sebastido e

Praia das Flechas & observado que as mesmas contribuem para uma maior
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capacidade e maior velocidade média de circulagdo, tanto para o transporte

individual quanto coletivo.

As intervencdes referentes as implantagcdes de ciclovias melhoram o

desempenho da velocidade média de circulacdo na rede de transportes.

Figura 39: Carregamento Regido do Largo da Batalha
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Fonte: Comap Consultoria

6.1.7. Alternativa 7

A alternativa 7 é formada pelas seguintes medidas:
-Calgada do Centro
-Orla Icarai - Charitas
-Zona 30 Sao Francisco

As intervengdes foram adicionadas a rede atual, tendo sido com isso possivel
verificar como se comportam os usuarios dos sistemas de transporte coletivo e

individual e extraidos os indicadores de desempenho da rede.

Os projetos Calgadas do Centro, Orla Icarai-Charitas e Zona 30 Sao
Francisco incentivam a seguranga viaria através da redugdo de velocidade de

circulagao e prioridade aos deslocamentos a pé.
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Os carregamentos sdo apresentados nas figuras a seguir:

Figura 40: Carregamento Tl - PM
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Fonte: Comap Consultoria

Os indicadores de desempenho da rede s&do apresentados a seguir:
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Tabela 13: Indicadores - Alternativa 7

Tino Tl Distancia | Tl Tempo |TC Distancia| TC Tempo Vel TI (km/h) Vel TC Tl - !’an. TC -_Part. Tl - Viagens -|TC - Viagens
(km) (horas) (km) (horas) (km/h) Motorizados | Motorizados | Pessoas Pessoas

Intra 131.406 5.062 171.952 14.305 26,0 12,0 41,8% 58,2% 17.834 24.870

Inter 373.508 11.459 464.072 32.170 32,6 14,4 42,5% 57,5% 14.977 20.262

Inter - Ext 271.784 6.820 607.511 29.192 39,9 20,8 31,3% 68,7% 11.228 24.700

Através 247.550 5.990 278.283 14.187 41,3 19,6 42,9% 57,1% 6.368 8.493

Total 1.024.248 29.331 1.521.818 89.854 140 67 39,2% 60,8% 50.406 78.324

Fonte: Comap Consultoria

Tabela 14: Comparativo entre situagao atual e alternativa 7

Tipo Tl Distancia | Tl Tempo |TC Distancia| TC Tempo Vel TI (kmih) Vel TC Tl - !’art. TC -_Part. Tl - Viagens -[TC - Viagens
(km) (horas) (km) (horas) (km/h) Motorizados | Motorizados | Pessoas Pessoas

Intra 100,1% 100,9% 99,6% 99,8% 99,2% 99,8% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Inter 100,4% 100,2% 99,3% 98,8% 100,1% 100,6% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Inter - Ext 99,9% 100,2% 99,6% 100,3% 99,6% 99,3% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Através 99,6% 100,1% 99,9% 100,0% 99,5% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Total 100,0% 100,3% 99,6% 99,6% 99,6% 99,9% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Fonte: Comap Consultoria

Com a inclusdo das intervencdes da alternativa 7 nota-se que ocorre uma
melhoria nos tempos de viagens de transporte coletivo e uma piora do transporte
individual. Isso ocorre uma vez que € priorizado o transporte coletivo por Onibus,
com requalificacdo dos pontos de Onibus existentes. Os beneficios vdo além da
melhoria de tempos de viagens para o transporte coletivo, abrangendo menores
intervalos entre os veiculos, menor tempo de espera, e consequentemente, viagens

mais confortaveis.

6.1.8. Alternativa 8

A alternativa 8 é formada pelas seguintes medidas:
-VLT de Niteréi

A intervencdo adicionada a rede atual possibilitou verificar como se
comportam os usuarios dos sistemas de transporte coletivo e individual e extraidos

os indicadores de desempenho da rede.

Foi incluido o sistema de VLT na rede de transporte coletivo, com a criagcéo
de trés linhas; linha Sul que liga Charitas até o Centro de Niteroi; linha Norte ligando

o bairro do Barreto até o Centro; e linha Sul-Norte, ligando Charitas até o Barreto.

Os carregamentos sdo apresentados nas figuras a seguir:
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Fonte: Comap Consultoria

Figura 43: Carregamento TC - PM - Alternativa 8
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Os indicadores de desempenho da rede s&do apresentados a seguir:

Tabela 15: Indicadores - Alternativa 8

Tino Tl Distancia | Tl Tempo |TC Distancia| TC Tempo Vel TI (km/h) Vel TC Tl - !’an. TC -_Part. Tl - Viagens -|TC - Viagens
(km) (horas) (km) (horas) (km/h) Motorizados | Motorizados Pessoas Pessoas

Intra 131.564 5.087 171.060 13.939 25,9 12,3 41,8% 58,2% 17.834 24.870

Inter 373.181 11.478 463.599 32.164 32,5 14,4 42,5% 57,5% 14.977 20.262

Inter - Ext 271.817 6.824 607.562 28.861 39,8 21,1 31,3% 68,7% 11.228 24.700

Através 248.050 5.991 278.056 14.204 41,4 19,6 42,9% 57,1% 6.368 8.493

Total 1.024.611 29.380 1.520.278 89.168 140 67 39,2% 60,8% 50.406 78.324

Fonte: Comap Consultoria
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Tabela 16: Comparativo entre situagao atual e alternativa 8

Tipo Tl Distancia | Tl Tempo |TC Distancia| TC Tempo Vel T (km/h) Vel TC Tl - !’art. TC -_Part. Tl - Viagens -[TC - Viagens
(km) (horas) (km) (horas) (km/h) Motorizados | Motorizados | Pessoas Pessoas

Intra 100,2% 101,4% 99,1% 97,3% 98,8% 101,9% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Inter 100,3% 100,4% 99,2% 98,8% 99,9% 100,5% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Inter - Ext 99,9% 100,3% 99,6% 99,2% 99,6% 100,4% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Através 99,8% 100,1% 99,9% 100,1% 99,7% 99,8% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Total 100,1% 100,5% 99,5% 98,9% 99,6% 100,5% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Fonte: Comap Consultoria

Com a inclusao da intervencdo da alternativa 8, nota-se que ocorre uma
melhoria nos tempos de viagens de transporte coletivo e uma piora do transporte
individual. Percebe-se que os ganhos da implantacdo do VLT s&o maiores, com o
funcionamento das 3 linhas, pois atendem a uma regido da cidade com sistema de
transporte coletivo um pouco mais deficiente que outras regides. Além disso, as
linhas criadas permitem viagens diretas entre as regides Norte e Sul da cidade,
facilitando as viagens intermunicipais, no sentido Sdo Gongalo-ltaborai. S&o
previstas cerca de 110 mil viagens no sistema completo, sem considerar possiveis

migrag¢des advindas do transporte individual.

Figura 44: Carregamento VLT
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6.1.9. Alternativa 9

A alternativa 9 é formada pelas seguintes medidas:
-Mergulh&o da Av. Marechal Deodoro
-Ligacdo Jansen de Melo - Marqués de Caxias

As intervengdes foram adicionadas a rede atual, tendo sido com isso possivel
verificar como se comportam os usuarios dos sistemas de transporte coletivo e

individual e extraidos os indicadores de desempenho da rede.

No modelo de simulagdo, o modelo é representado pela substituicdo de um
cruzamento com retardamento por tempo de semaforo, para um cruzamento sem
esta impedancia. Para a simulagcdo desta alternativa foram retirados os tempos de
semaforos do cruzamento. A ligagdo Jansen de Melo — Marqués de Caxias propiciou
mais uma alternativa de circulagdo em direcdo ao centro da cidade, melhorando a

fluidez do trecho.

Os carregamentos sdo apresentados nas figuras a seguir:

Figu
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Fonte: Comap Consultoria
Os indicadores de desempenho da rede s&do apresentados a seguir:

Tabela 17: Indicadores - Alternativa 9

Tine Tl Distancia | Tl Tempo |TC Distancia| TC Tempo Vel TI (km/h) Vel TC Tl - !’art. TC -_Part. Tl - Viagens -|TC - Viagens
(km) (horas) (km) (horas) (km/h) Motorizados | Motorizados | Pessoas Pessoas

Intra 131.322 5.002 170.699 14.201 26,3 12,0 41,8% 58,2% 17.834 24.870

Inter 371.595 11.387 466.002 32.186 32,6 14,5 42,5% 57,5% 14.977 20.262

Inter - Ext 271.604 6.775 613.444 29.013 40,1 21,1 31,3% 68,7% 11.228 24.700

Através 247.299 5.980 279.204 14.195 41,4 19,7 42,9% 57,1% 6.368 8.493

Total 1.021.819 29.144 1.529.348 89.596 140 67 39,2% 60,8% 50.406 78.324

Fonte: Comap Consultoria

Tabela 18: Comparativo entre situagao atual e alternativa 9

ino Tl Distancia | Tl Tempo |TC Distancia| TC Tempo Vel Tl (km/h) Vel TC Tl - _Part. TC -_Palt. Tl - Viagens -[TC - Viagens
(km) (horas) (km) (horas) (km/h) Motorizados | Motorizados | Pessoas Pessoas

Intra 100,1% 99,8% 98,9% 99,1% 100,3% 99,8% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Inter 99,8% 99,6% 99,7% 98,8% 100,3% 100,9% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Inter - Ext 99,8% 99,6% 100,6% 99,7% 100,2% 100,9% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Através 99,5% 99,9% 100,3% 100,0% 99,6% 100,2% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Total 99,8% 99,7% 100,1% 99,3% 100,1% 100,5% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Fonte: Comap Consultoria

Com a inclusdo das intervencdes da alternativa 9 nota-se que ocorre uma
melhoria nos tempos de viagens tanto de transporte individual quanto de transporte
coletivo. Com a retirada da impedancia relativa aos tempos de semaforo, existe um
ganho no tempo dos deslocamentos. O indicador de velocidade média para
transporte coletivo diminui. Isso ocorre pois, embora os tempos de viagens tenham
diminuido, as distancias diminuem em maior propor¢dao, mostrando que como o
sistema esta saturado, os caminhos mais rapidos vinham sendo mais longos. Agora

com a alternativa implantada, os caminhos mais curtos s&o os escolhidos. Esta
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intervencao beneficia os usuarios de transporte coletivo e individual em ponto
importante da cidade, responsavel por uma boa parte dos deslocamentos no

municipio.

Com a implantagdo do Mergulhdo serédo beneficiados aproximadamente 5.824
passageiros de transporte coletivo e 6.156 veiculos de transporte individual na hora
pico, resultando cerca de 58 mil viagens de passageiros de transporte coletivo e 72

mil viagens de veiculos de transporte individual (100 mil viagens de pessoas que

utilizam transporte individual) ao longo do dia.
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6.1.10. Alternativa 10

A alternativa 10 é formada pelas seguintes medidas:
-Ligagdo Sapé-Caramujo
-Implantagdo Terminal Caramujo

As intervengdes foram adicionadas a rede atual, tendo sido com isso possivel
verificar como se comportam os usuarios dos sistemas de transporte coletivo e

individual e extraidos os indicadores de desempenho da rede.
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Nesta alternativa foi incluida uma ligacdo entre a Regido do Sapé e o
Caramujo em diregao ao Largo da Batalha, criando uma nova alternativa transversal
de acesso a Regido de Pendotiba, o que beneficia os usuarios que se deslocam pela
RJ104 e tém destino nesta regido. A intervengédo contribui com a redugdo das
distancias e tempos de viagens dos passageiros, observando-se uma diminuigdo no

carregamento de trafego geral no eixo da rodovia citada, e nos riscos de acidentes.

Também esta contemplada nesta alternativa a implantagdo do terminal de
Transferéncia na Regido do Caramujo, o qual pretende otimizar as frotas operantes
no eixo do Corredor da Av. Alameda Sdo BoaVentura. Observou-se, fruto de
pesquisas operacionais realizadas no sistema de 6nibus intermunicipais, que a
ocupacao destes veiculos € bastante reduzida no ultimo trecho do percurso das
linhas, em direcdo ao centro de Niteréi. Esta situacdo ocasiona um
congestionamento excessivo no eixo da Alameda e em suas estagdes, resultado de
um planejamento ineficiente, o que remete a necessidade da implementagcdo de um
projeto de racionalizagédo destas frotas operantes, sem prejuizos aos usuarios. Para
tanto, um Terminal de conexdo na regido do Caramujo devera ser implantado
funcionando como conexao aos usuarios, entre o sistema intermunicipal e municipal,
e também, como ponto de retorno operacional de parte da frota de Onibus

intermunicipais.

Os carregamentos sdo apresentados nas figuras a seguir:
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Os indicadores de desempenho da rede s&do apresentados a seguir:

Tabela 19: Indicadores - Alternativa 10

Tino Tl Distancia | Tl Tempo |TC Distancia| TC Tempo Vel TI (km/h) Vel TC Tl - !’an. TC -_Part. Tl - Viagens -|TC - Viagens
(km) (horas) (km) (horas) (km/h) Motorizados | Motorizados Pessoas Pessoas

Intra 131.253 5.015 172.759 14.327 26,2 12,1 41,8% 58,2% 17.834 24.870

Inter 372.197 11.434 466.960 32.364 32,6 14,4 42,5% 57,5% 14.977 20.262

Inter - Ext 272.103 6.804 614.587 29.035 40,0 21,2 31,3% 68,7% 11.228 24.700

Através 248.437 5.983 279.198 14.196 41,5 19,7 42,9% 57,1% 6.368 8.493

Total 1.023.990 29.235 1.533.504 89.922 140 67 39,2% 60,8% 50.406 78.324

Fonte: Comap Consultoria
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Tabela 20: Comparativo entre situagao atual e alternativa 10

Tipo Tl Distancia | Tl Tempo |TC Distancia| TC Tempo Vel T (km/h) Vel TC Tl - !’art. TC -_Part. Tl - Viagens -[TC - Viagens
(km) (horas) (km) (horas) (km/h) Motorizados | Motorizados | Pessoas Pessoas

Intra 100,0% 100,0% 100,1% 100,0% 100,0% 100,1% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Inter 100,0% 100,0% 99,9% 99,4% 100,0% 100,6% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Inter - Ext 100,0% 100,0% 100,8% 99,8% 100,0% 101,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Através 100,0% 100,0% 100,3% 100,0% 100,0% 100,2% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Total 100,0% 100,0% 100,4% 99,7% 100,0% 100,5% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Fonte: Comap Consultoria

Com a inclusdo das intervencdes da alternativa 10 verifica-se que ocorre a
reducdo dos tempos de viagem para o trafego em geral, deslocamentos mais
rapidos, maior conforto aos usuarios, e reducédo da quantidade de 6nibus no interior

do Terminal Jodo Goulart.

6.1.11. Alternativa 11

A alternativa 11 é formada pelas seguintes medidas:
-Requalificagdo Av. Dr March
-Alargamento Benjamin Constant (Trecho Norte)
-Requalificagdo General Castrioto
-Praca do Barreto
-Requalificagédo do Largo da Venda da Cruz

As intervengdes foram adicionadas a rede atual, tendo sido com isso possivel
verificar como se comportam os usuarios dos sistemas de transporte coletivo e

individual e extraidos os indicadores de desempenho da rede.

Nesta alternativa foram requalificadas vias importantes da rede de circulacéo

da cidade, aumentando a velocidade do transporte individual.

Sobre a intervencdo da Praca do Barreto estdo previstas medidas de
organizacgao viaria e semaférica, ordenando os fluxos de circulagdo dos Onibus e
trafego em geral, contribuindo com a mitigacdo dos conflitos existentes. Quanto a
requalificacdo do Largo da Venda da Cruz esta previsto o reordenamento dos fluxos

de circulacao e a requalificacdo das areas publicas existentes.

Os carregamentos sdo apresentados nas figuras a seguir:
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Figura 51: Carregamento TC - PM - Alternativa 11
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Os indicadores de desempenho da rede s&do apresentados a seguir:

Tabela 21: Indicadores - Alternativa 11

Tino Tl Distancia | Tl Tempo |TC Distancia| TC Tempo Vel TI (km/h) Vel TC Tl - !’art. TC -_Part. Tl - Viagens -|TC - Viagens
(km) (horas) (km) (horas) (km/h) Motorizados | Motorizados | Pessoas Pessoas

Intra 131.552 5.019 172.490 14.315 26,2 12,0 41,8% 58,2% 17.834 24.870

Inter 372.723 11.427 467.794 32.583 32,6 14,4 42,5% 57,5% 14.977 20.262

Inter - Ext 272.077 6.803 610.788 29.036 40,0 21,0 31,3% 68,7% 11.228 24.700

Através 247.420 5.986 278.284 14.198 41,3 19,6 42,9% 57,1% 6.368 8.493

Total 1.023.772 29.235 1.529.356 90.133 140 67 39,2% 60,8% 50.406 78.324

Fonte: Comap Consultoria
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Tabela 22: Comparativo entre situagao atual e alternativa 11

Tipo Tl Distancia | Tl Tempo |TC Distancia| TC Tempo Vel T (km/h) Vel TC Tl - _Part. TC -_Part. Tl - Viagens -[TC - Viagens
(km) (horas) (km) (horas) (km/h) Motorizados | Motorizados | Pessoas Pessoas

Intra 100,2% 100,1% 100,0% 99,9% 100,1% 100,1% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Inter 100,1% 99,9% 100,1% 100,0% 100,2% 100,1% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Inter - Ext 100,0% 100,0% 100,1% 99,8% 100,0% 100,4% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Através 99,6% 100,1% 99,9% 100,1% 99,5% 99,9% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Total 100,0% 100,0% 100,1% 99,9% 99,9% 100,1% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Fonte: Comap Consultoria

Com a inclusédo das intervengdes da alternativa 11 nota-se que ocorre uma
melhoria nos tempos de viagens de transporte coletivo. Com a requalificagdo das
vias ocorre uma melhoria na velocidade dos 6nibus. Esta requalificacdo beneficia os
usuarios de transporte coletivo com viagens mais rapidas, como pode-se ver na

redugéo dos indicadores (0,1% no tempo).

Com as medidas adotadas observa-se que serao beneficiados cerca de 7.300
passageiros de transporte coletivo na hora pico, resultando em cerca de 73mil

passageiros beneficiados ao longo do dia.

Figura 52: Carregamento Alternativa 11
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Fonte: Comap Consultoria

6.1.12. Alternativa 12

A alternativa 12 é formada pelas seguintes medidas:
-Racionalizagédo do Corredor Metropolitano Leste Fluminense

-Racionalizagéo Intermunicipal Sdo Gongalo-Terminal Jodo Goulart
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As intervengdes foram adicionadas a rede atual, tendo sido com isso possivel
verificar como se comportam os usuarios dos sistemas de transporte coletivo e

individual e extraidos os indicadores de desempenho da rede.

Com a racionalizagao das linhas intermunicipais foi considerado um aumento
na velocidade do Corredor Av. Alameda Sao Boaventura e Av. Feliciano Sodré,
devido a diminuigdo da quantidade de 6nibus, o que resultou em uma redugao na
ordem de 30%. Ocorre também uma repercussao nas Avenidas do Contorno e
Benjamin Constant.

Os carregamentos sdo apresentados nas figuras a seguir:
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Fonte: Comap Consultoria
Os indicadores de desempenho da rede s&do apresentados a seguir:

Tabela 23: Indicadores - Alternativa 12

Tine Tl Distancia | Tl Tempo |TC Distancia| TC Tempo Vel TI (km/h) Vel TC Tl - !’art. TC -_Part. Tl - Viagens -|TC - Viagens
(km) (horas) (km) (horas) (km/h) Motorizados | Motorizados | Pessoas Pessoas

Intra 131.207 5.011 173.034 14.311 26,2 12,1 41,8% 58,2% 17.834 24.870

Inter 372.929 11.433 468.783 32.571 32,6 14,4 42,5% 57,5% 14.977 20.262

Inter - Ext 272.324 6.788 613.258 28.914 40,1 21,2 31,3% 68,7% 11.228 24.700

Através 247.113 5.989 278.714 14.125 41,3 19,7 42,9% 57,1% 6.368 8.493

Total 1.023.573 29.221 1.533.788 89.921 140 67 39,2% 60,8% 50.406 78.324

Fonte: Comap Consultoria

Tabela 24: Comparativo entre situagao atual e alternativa 12

ino Tl Distancia | Tl Tempo |TC Distancia| TC Tempo Vel Tl (km/h) Vel TC Tl - _Part. TC -_Palt. Tl - Viagens -[TC - Viagens
(km) (horas) (km) (horas) (km/h) Motorizados | Motorizados | Pessoas Pessoas

Intra 100,0% 99,9% 100,3% 99,9% 100,0% 100,4% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Inter 100,2% 100,0% 100,3% 100,0% 100,2% 100,3% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Inter - Ext 100,1% 99,8% 100,6% 99,4% 100,3% 101,2% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Através 99,5% 100,1% 100,1% 99,5% 99,4% 100,6% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Total 100,0% 99,9% 100,4% 99,7% 100,0% 100,7% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Fonte: Comap Consultoria

Com a inclusdo das intervengdes da alternativa 12 nota-se que ocorre uma
melhoria nos tempos de viagens de transporte coletivo. Com a diminuicdo do
numero de 6nibus na ordem de 30%, a fluidez melhora e existe um ganho na
velocidade no mais importante corredor do municipio. A implantacdo da
racionalizacdo do corredor metropolitano beneficia os usuarios do transporte coletivo
com viagens mais rapidas, principalmente para os deslocamentos intermunicipais.
Como a modelagem é realizada para o pico da manha, o indicador mais relevante é

o tempo dos usuarios que chegam a Niterdéi (0,6% de reducdo no tempo de TC).
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Com a implantagcdo da otimizagdo do Corredor Leste e do Terminal Jodo
Goulart, serdo beneficiados cerca de16mil passageiros na hora pico, resultando em

aproximadamente163mil passageiros ao longo do dia.

Figura 55:Carregamento Av. Feliciano Sodré
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6.1.13. Alternativa 13

A alternativa 13 é formada pela seguinte medida:
-Linhas Barcas (Botafogo-Arariboia).

A intervencdo adicionada a rede atual possibilitou verificar como se
comportam os usuarios dos sistemas de transporte coletivo e individual e extraidos
os indicadores de desempenho da rede.

No modelo foi criada a linha aquaviaria que liga Botafogo a estagao Arariboia,

em Niteroi.

Os carregamentos sdo apresentados nas figuras a seguir:

Relatério lll: Prognéstico 94



L

wrMishiersi <I>comar CNF o ver PRNITERON | s,

FEITA POR VOCE

N0 de Mobilidade Urbana
Sustentavel de Niterdi

Carregamento TI PM

Earthstar Geographics SIO N2 3 Volume PrT [veh] (AP)
© 2017 DigitalGlobe

6934
2017 GeoEye 1734 3467
© 2017 Microsoft Corporation " ] 0

Fonte: Comap Consultoria

Figura 57: Carregamento TC - PM - Alternativa 13
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Fonte: Comap Consultoria
Os indicadores de desempenho da rede s&do apresentados a seguir:

Tabela 25: Indicadores - Alternativa 13

Tino Tl Distancia | Tl Tempo |TC Distancia| TC Tempo Vel TI (km/h) Vel TC Tl - !’an. TC -_Part. Tl - Viagens -|TC - Viagens
(km) (horas) (km) (horas) (km/h) Motorizados | Motorizados Pessoas Pessoas

Intra 131.236 5.016 172.446 14.332 26,2 12,0 41,8% 58,2% 17.834 24.870

Inter 372.184 11.432 462.207 32.304 32,6 14,3 42,5% 57,5% 14.977 20.262

Inter - Ext 272.043 6.802 608.831 29.080 40,0 20,9 31,3% 68,7% 11.228 24.700

Através 248.555 5.982 278.202 14.181 41,6 19,6 42,9% 57,1% 6.368 8.493

Total 1.024.019 29.232 1.521.686 89.897 140 67 39,2% 60,8% 50.406 78.324

Fonte: Comap Consultoria
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Tabela 26: Comparativo entre situagao atual e alternativa 13

Tipo Tl Distancia | Tl Tempo |TC Distancia| TC Tempo Vel T (km/h) Vel TC Tl - !’art. TC -_Part. Tl - Viagens -[TC - Viagens
(km) (horas) (km) (horas) (km/h) Motorizados | Motorizados | Pessoas Pessoas

Intra 100,0% 100,0% 99,9% 100,0% 100,0% 99,9% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Inter 100,0% 100,0% 98,9% 99,2% 100,0% 99,7% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Inter - Ext 100,0% 100,0% 99,8% 99,9% 100,0% 99,9% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Através 100,0% 100,0% 99,9% 99,9% 100,1% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Total 100,0% 100,0% 99,6% 99,7% 100,0% 99,9% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Fonte: Comap Consultoria

Com a inclusdo da intervencdo da alternativa 13 nota-se que ocorre uma
melhoria nos tempos de viagens do transporte coletivo, concentrada nos
deslocamentos intermunicipais. Isso ocorre, pois, as pessoas que tém desejo de
viagem na regido de Botafogo passam a ter um deslocamento direto com as barcas,
sem a necessidade de utilizar outro modo de transporte quando da chegada a
cidade do Rio de Janeiro. Cerca de 1.100 passageiros sdo beneficiados por esta
nova linha na hora pico e 11mil passageiros ao longo do dia. A implantagao da linha
Botafogo-Arariboia beneficia os usuarios de transporte coletivo com viagens mais
curtas e mais rapidas, como pode-se ver na redugdo dos indicadores (1,1% na

distancia e 0,8% no tempo).

Figura 58: Carregamento Barca Botafogo-Arariboia
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6.1.14. Alternativa 14

A alternativa 14 é formada pela seguinte medida:
-Metré Arariboia - Praga XV.

A intervencdo adicionada a rede atual possibilitou verificar como se
comportam os usuarios dos sistemas de transporte coletivo e individual e extraidos

os indicadores de desempenho da rede.

Nesta alternativa foi incluida a ligagcdo metroviaria entre a estagao

Arariboia/Niteréi - Praga XV/Rio de Janeiro.

Os carregamentos sdo apresentados nas figuras a seguir:

Carregamento TI PM
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Fonte: Comap Consultoria
Os indicadores de desempenho da rede s&do apresentados a seguir:

Tabela 27: Indicadores - Alternativa 14

Tine Tl Distancia | Tl Tempo |TC Distancia| TC Tempo Vel TI (km/h) Vel TC Tl - !’art. TC -_Part. Tl - Viagens -|TC - Viagens
(km) (horas) (km) (horas) (km/h) Motorizados | Motorizados | Pessoas Pessoas

Intra 131.253 5.015 172.533 14.344 26,2 12,0 41,8% 58,2% 17.834 24.870

Inter 372.197 11.434 444.260 30.478 32,6 14,6 42,5% 57,5% 14.977 20.262

Inter - Ext 272.103 6.804 599.459 28.819 40,0 20,8 31,3% 68,7% 11.228 24.700

Através 248.437 5.983 273.718 14.115 41,5 19,4 42,9% 57,1% 6.368 8.493

Total 1.023.990 29.235 1.489.971 87.755 140 67 39,2% 60,8% 50.406 78.324

Fonte: Comap Consultoria

Tabela 28: Comparativo entre situagao atual e alternativa 14

ino Tl Distancia | Tl Tempo |TC Distancia| TC Tempo Vel Tl (km/h) Vel TC Tl - _Part. TC -_Palt. Tl - Viagens -[TC - Viagens
(km) (horas) (km) (horas) (km/h) Motorizados | Motorizados | Pessoas Pessoas

Intra 100,0% 100,0% 100,0% 100,1% 100,0% 99,9% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Inter 100,0% 100,0% 95,1% 93,6% 100,0% 101,6% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Inter - Ext 100,0% 100,0% 98,3% 99,0% 100,0% 99,2% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Através 100,0% 100,0% 98,3% 99,5% 100,0% 98,8% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Total 100,0% 100,0% 97,5% 97,3% 100,0% 99,7% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Fonte: Comap Consultoria

Com a inclusdo da intervencdo da alternativa 14 nota-se que ocorre uma
melhoria nos tempos de viagens de transporte coletivo, com exceg¢ao das viagens
internas. Com a inclusdo da ligagdo existe um grande ganho no tempo de
deslocamentos entre o Rio de Janeiro e Niter6i. Observa-se dai, uma maior
concentragéo das viagens do leste metropolitano em diregdo a Niterdi, resultando na
piora das viagens intramunicipais na regido central. A implantagcdo da ligacao

metroviaria beneficia os deslocamentos intermunicipais, com um grande ganho em
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tempo e distancia (4,9% na distancia e 6,4% no tempo). Em contrapartida ocorre um

pequeno prejuizo nos deslocamentos intramunicipais.

Com a implantagado do Metré Arariboia - Praga XV serdo beneficiados mais de
10 mil passageiros na hora pico, resultando em mais de 100 mil passageiros ao

longo do dia.

Figura 61: Carregamento Metr6 Praca XV-Arariboia
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Fonte: Comap Consultoria

6.1.15. Alternativa 15

A alternativa 15 é formada pelas seguintes medidas:
- Tunel da Cinco de Julho
- Tunel do Cantagalo
- Corredor BHLS Pendotiba

As intervengdes foram adicionadas a rede atual, tendo sido com isso possivel
verificar como se comportam os usuarios dos sistemas de transporte coletivo e

individual e extraidos os indicadores de desempenho da rede.

Com a criagédo dos Tuneis do Cantagalo e da Rua 5 de Julho, s&o previstas
alternativas viarias em dois trechos de gargalo do municipio, visando assim

aumentar a fluidez do trafego na regiéo.
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Na regido do Largo da Batalha foi considerada a criacdo do corredor BHLS
Pendotiba, previsto no PUR de Pendotiba, visando a melhoria da regido com a

implantagdo da melhoria do sistema de transporte coletivo.

Os carregamentos sdo apresentados nas figuras a seguir:

Flgura 62: Carregamento Tl - PM Alternatlva 15
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Fonte: Comap Consultoria

Flgura 63: Carregamento TC - PM - Alternativa 15
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Fonte: Comap Consultoria

Os indicadores de desempenho da rede s&do apresentados a seguir:
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Tabela 29: Indicadores - Alternativa 15

Tino Tl Distancia | Tl Tempo |TC Distancia| TC Tempo Vel TI (km/h) Vel TC Tl - !’an. TC -_Part. Tl - Viagens -|TC - Viagens
(km) (horas) (km) (horas) (km/h) Motorizados | Motorizados | Pessoas Pessoas

Intra 131.488 5.012 172.458 14.330 26,2 12,0 41,8% 58,2% 17.834 24.870

Inter 372.441 11.422 467.205 32.561 32,6 14,3 42,5% 57,5% 14.977 20.262

Inter - Ext 272.934 6.794 609.989 29.085 40,2 21,0 31,3% 68,7% 11.228 24.700

Através 246.748 5.990 278.405 14.191 41,2 19,6 42,9% 57,1% 6.368 8.493

Total 1.023.610 29.218 1.528.057 90.166 140 67 39,2% 60,8% 50.406 78.324

Fonte: Comap Consultoria

Tabela 30: Comparativo entre situagao atual e alternativa 15

Tipo Tl Distancia | Tl Tempo |TC Distancia| TC Tempo Vel TI (kmih) Vel TC Tl - !’art. TC -_Part. Tl - Viagens -[TC - Viagens
(km) (horas) (km) (horas) (km/h) Motorizados | Motorizados | Pessoas Pessoas

Intra 100,2% 99,9% 99,9% 100,0% 100,2% 99,9% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Inter 100,1% 99,9% 100,0% 100,0% 100,2% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Inter - Ext 100,3% 99,9% 100,0% 100,0% 100,4% 100,1% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Através 99,3% 100,1% 100,0% 100,0% 99,2% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Total 100,0% 99,9% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Fonte: Comap Consultoria

Com a inclusédo das intervengdes da alternativa 15 nota-se que ocorre uma
melhoria nos tempos de viagens tanto de transporte individual quanto de transporte
coletivo. Mesmo estes ganhos ndo sendo muito altos, melhoram a performance do
sistema, uma vez que, ainda que ndo tenha sido verificado impacto na velocidade
meédia do transporte coletivo municipal, observa-se que ocorreu redugao nas
distancias percorridas. Isto demonstra o bom desempenho da alternativa,
contribuindo também na menor emissao de poluentes, que s&o proporcionais as

extensodes realizadas.

Com a implantagdo do tunel Cantagalo serdo beneficiadas cerca de 2.706
viagens de passageiros de transporte coletivo e 502 viagens de veiculos de
transporte individual na hora pico, resultando em cerca de 27mil viagens de
passageiros e 6mil viagens de veiculos de transporte individual (8mil viagens de
pessoas que utilizam o transporte individual) ao longo do dia. O Tunel 5 de Julho
diminui os tempos de viagens para o trafego em geral, melhorando a fluidez da

regiao.

A implantagdo do Corredor Pendotiba ira beneficiar cerca de 3.500 usuarios
de transporte coletivo na hora pico, o que representa cerca de 35mil passageiros ao

longo do dia.
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6.1.16. Alternativa 16

A alternativa 16 € formada pelas seguintes medidas:
-Requalificagdo do Centro
- Requalificagdo de passeios dos demais eixos de estruturagao

As intervengdes foram adicionadas a rede atual, tendo sido com isso possivel
verificar como se comportam os usuarios dos sistemas de transporte coletivo e

individual e extraidos os indicadores de desempenho da rede.

Para modelar esta alternativa, foi efetuada a redu¢do do volume das viagens
com origem ou destino na regido do centro. A matriz teve uma reducao de 10% das
viagens na area central da cidade, ao reproduzir efeitos de politicas urbanas e

politicas de incentivo aos modos ativos e priorizagédo do transporte coletivo.

Para a requalificacdo de passeios dos demais eixos de estruturagao, estima-
se maior seguranga para o modo a peé, estimulando as viagens curtas por modo

ativo.

Os carregamentos sdo apresentados nas figuras a seguir:

Carregamento TI PM

Earthstar Geographics SIO Nz Volume PrT [veh] (AP)
© 2017 DigitalGlobe

6930
© 2017 GeoEye ‘ 0 A732.3485
© 2017 Microsoft Corporation P

Fonte: Comap Consultoria
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Fonte: Comap Consultoria
Os indicadores de desempenho da rede s&do apresentados a seguir:

Tabela 31: Indicadores - Alternativa 16

Tine Tl Distancia | Tl Tempo |TC Distancia| TC Tempo Vel TI (km/h) Vel TC Tl - !’art. TC -_Part. Tl - Viagens -|TC - Viagens
(km) (horas) (km) (horas) (km/h) Motorizados | Motorizados | Pessoas Pessoas

Intra 125.466 4.618 167.952 13.821 27,2 12,2 41,4% 58,6% 17.045 24.141

Inter 366.851 11.119 449.790 31.380 33,0 14,3 43,0% 57,0% 14.697 19.458

Inter - Ext 264.679 6.564 599.994 28.387 40,3 21,1 31,2% 68,8% 10.963 24.142

Através 241.569 5.973 278.688 14.069 40,4 19,8 42,9% 57,1% 6.368 8.493

Total 998.565 28.274 1.496.425 87.657 141 67 39,2% 60,8% 49.073 76.234

Fonte: Comap Consultoria

Tabela 32: Comparativo entre situagao atual e alternativa 16

Tino Tl Distancia | Tl Tempo |TC Distancia| TC Tempo Vel Tl (km/h) Vel TC Tl - Part. TC - Part. [Tl - Viagens-|TC - Viagens
P (km) (horas) (km) (horas) (km/h) Motorizados | Motorizados | Pessoas Pessoas

Intra 95,6% 97.3% 96,5% 103,8% 100,9% 99,1% 100,6% 95,6% 97.1%
Inter 98,6% 97,2% 96,3% 96,3% 101,4% 99,9% 101.2%] 99.1%)| 98,1% 96,0%
Inter - Ext 97,3% 96,5% 98,4% 97,6% 100,8% 100,8% 99,9% 100,0% 97,6% 97,7%
Através 97,2% 99,8% 100,1% 99,2%! 100,9% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Total 97,5% 96,7% 97,9% 97,2% 100,5% 100,7% 100,0% 100,0% 97,4% 97,3%

Fonte: Comap Consultoria

Com a inclusédo das intervengdes da alternativa 16 nota-se que ocorre uma
grande melhoria nos tempos de viagens tanto de transporte individual quanto de
transporte coletivo. Isso ocorre pois ha uma grande redu¢do do numero de viagens
no municipio, repercutindo em uma melhoria em todos os deslocamentos. A medida
urbana adotada tem um grande impacto nos deslocamentos, sendo sua modelagem
realizada na base de premissas que dependem de seu éxito. Ressalta-se que sua

implantagcéo é de longo prazo.
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Com a implantacéo de politicas urbanas a exemplo das medidas modeladas,
serdo beneficiados cerca de 22 mil passageiros de transporte coletivo e 15 mil
viagens de veiculos de transporte individual (22 mil viagens de pessoas que utilizam
o transporte individual) ao longo do dia. Estas s&o as viagens diretamente afetadas,

destacando-se que com a redugao das mesmas, todo o sistema € beneficiado.
6.1.17. Alternativa 17
A alternativa 17 é formada pelas seguintes medidas:

-DOTS —Regido NORTE.

A intervencdo adicionada a rede atual possibilitou verificar como se
comportam os usuarios dos sistemas de transporte coletivo e individual e extraidos

os indicadores de desempenho da rede.

Para modelar esta alternativa, foi efetuada a reduc&o das viagens com origem
ou destino na Regido Norte. A matriz teve uma reducdo de 5% das viagens na

regiao norte, reproduzindo os efeitos das politicas urbanas da alternativa.

Os carregamentos sdo apresentados nas figuras a seguir:

Carregamento TI PM

Earthstar Geographics SIO Nz Volume PrT [veh] (AP)
© 2017 DigitalGlobe

© 2 5928
© 2017 GeoEye 17323484
© 2017 Microsoft Corporation T 4 o

Fonte: Comap Consultoria
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Fonte: Comap Consultoria
Os indicadores de desempenho da rede s&do apresentados a seguir:

Tabela 33: Indicadores - Alternativa 17

Tine Tl Distancia | Tl Tempo |TC Distancia| TC Tempo Vel TI (km/h) Vel TC Tl - !’art. TC -_Part. Tl - Viagens -|TC - Viagens
(km) (horas) (km) (horas) (km/h) Motorizados | Motorizados | Pessoas Pessoas

Intra 131.035 4.997 171.794 14.381 26,2 11,9 41,8% 58,2% 17.778 24.739

Inter 371.896 11.386 454.986 31.937 32,7 14,2 42,9% 57,1% 14.928 19.846

Inter - Ext 271.979 6.775 619.039 29.450 40,1 21,0 30,9% 69,1% 11.186 24.966

Através 245.810 5.988 278.276 14.184 41,0 19,6 42,9% 57,1% 6.368 8.493

Total 1.020.720 29.147 1.524.095 89.952 140 67 39,2% 60,8% 50.261 78.044

Fonte: Comap Consultoria

Tabela 34: Comparativo entre situagao atual e alternativa 17

ino Tl Distancia | Tl Tempo |TC Distancia| TC Tempo Vel Tl (km/h) Vel TC Tl - _Part. TC -_Palt. Tl - Viagens -[TC - Viagens
(km) (horas) (km) (horas) (km/h) Motorizados | Motorizados | Pessoas Pessoas

Intra 99,8% 99,6% 99,6% 100,4% 100,2% 99,2% 100,1% 99,9% 99,7% 99,5%

Inter 99,9% 99,6% 97,4% 98,1% 100,3% 99,3% 101,0% 99,3% 99,7% 98,0%

Inter - Ext 100,0% 99,6% 101,5% 101,2% 100,4% 100,3% 99,0% 100,5% 99,6% 101,1%

Através 98,9% 100,1% 99,9% 100,0% 98,9% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Total 99,7% 99,7% 99,7% 99,7% 99,9% 99,8% 100,0% 100,0% 99,7% 99,6%

Fonte: Comap Consultoria

Com a inclusdo da intervencdo da alternativa 17 nota-se que ocorre uma
melhoria nos tempos de viagens, destacando-se as viagens realizadas pelo

transporte coletivo intermunicipal.

Com a implantacdo do DOTS Norte serdo beneficiados cerca de 3 mil
passageiros do transporte coletivo e 1,8 mil viagens de veiculos de transporte
individual (2,4 mil viagens de pessoas que utilizam o transporte individual) ao longo
do dia.
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6.1.18. Alternativa 18

A alternativa 18 é formada pelas seguintes medidas:
-DOTS — Regido Oceanica.

A intervencdo adicionada a rede atual possibilitou verificar como se
comportam os usuarios dos sistemas de transporte coletivo e individual e extraidos

os indicadores de desempenho da rede.

Para modelar esta alternativa, foi efetuada a reduc&o das viagens com origem
ou destino na regido Oceanica. A matriz teve uma redugéo de 5% das viagens na

Regido Oceéanica, reproduzindo os efeitos das politicas urbanas da alternativa.

Os carregamentos sdo apresentados nas figuras a seguir:

Figura 68: Carregamen

/

to Tl - PM - Alternativa 18

. e

/&

Carregamento TI PM

Earthstar Geographics SIO Nz X Volume PrT [veh] (AP)
© 2017 DigitalGlobe /

6936
© 2017 GeoEye 1734 3468-
© 2017 Microsoft Corporation 7 J 0

Fonte: Comap Consultoria
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Fonte: Comap Consultoria
Os indicadores de desempenho da rede s&do apresentados a seguir:

Tabela 35: Indicadores - Alternativa 18

Tine Tl Distancia | Tl Tempo |TC Distancia| TC Tempo Vel TI (km/h) Vel TC Tl - !’art. TC -_Part. Tl - Viagens -|TC - Viagens
(km) (horas) (km) (horas) (km/h) Motorizados | Motorizados | Pessoas Pessoas

Intra 126.853 4.752 168.040 14.028 26,7 12,0 41,8% 58,2% 17.431 24.288

Inter 371.576 11.338 456.118 31.932 32,8 14,3 42,9% 57,1% 14.928 19.862

Inter - Ext 269.490 6.747 616.049 29.294 39,9 21,0 31,0% 69,0% 11.176 24.900

Através 248.481 5.976 278.086 14.153 41,6 19,6 42,9% 57,1% 6.368 8.493

Total 1.016.401 28.813 1.518.293 89.407 141 67 39,2% 60,8% 49.903 77.543

Fonte: Comap Consultoria

Tabela 36: Comparativo entre situagao atual e alternativa 18

ino Tl Distancia | Tl Tempo |TC Distancia| TC Tempo Vel Tl (km/h) Vel TC Tl - _Part. TC -_Palt. Tl - Viagens -[TC - Viagens
(km) (horas) (km) (horas) (km/h) Motorizados | Motorizados | Pessoas Pessoas

Intra 96,6% 94,8% 97,4% 97,9% 102,0% 99,5% 100,1% 100,0% 97,7% 97,7%

Inter 99,8% 99,2% 97,6% 98,0% 100,7% 99,6% 101,0% 99,3% 99,7% 98,0%

Inter - Ext 99,0% 99,2% 101,0% 100,7% 99,9% 100,3% 99,1% 100,4% 99,5% 100,8%

Através 100,0% 99,9% 99,9% 99,7% 100,1% 100,1% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Total 99,3% 98,6% 99,4% 99,1% 100,5% 100,0% 100,0% 100,0% 99,0% 99,0%

Fonte: Comap Consultoria

Com a inclusdo da intervencdo da alternativa 18 nota-se que ocorre uma
melhoria nos tempos de viagens tanto de transporte individual quanto de transporte
coletivo. Isso ocorre pois ha uma redugdo no numero de viagens na regido
Oceénica, e com isso, & obtida uma melhoria nos deslocamentos. Com a
implantacdo do DOTS Oceanica seréo beneficiados cerca de 8 mil passageiros de
transporte coletivo e 6mil viagens de veiculos de transporte individual (8 mil viagens

de pessoas que utilizam o transporte individual) ao longo do dia.

Relatério Ill: Progndstico 107



& PREFEITURA »
wrMishiersi <I>comar CNF o ver PRNITERON | s,

FEITA POR VOCE

N0 de Mobilidade Urbana
Sustentavel de Niterdi

6.1.19. Resumo dos indicadores

Para facilitar a comparagao entre as alternativas s&o apresentados a seguir
os resultados consolidados dos indicadores, de maneira grafica, tomando-se como

referéncia a situagao atual.

Grafico 1: Tempo Total nos deslocamentos - TC - Intramunicipal

TC Tempo Total nos deslocamentos (horas) - Intramunicipal

®— TC Tempo (horas)

Atual Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Al Alt. Alt
01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18

Fonte: Comap Consultoria

Grafico 2: Tempo Total nos deslocamentos - Tl - Intramunicipal

Tl Tempo Total nos deslocamentos (horas) - Intramunicipal

®—T| Tempo (horas)

Atual Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt
03 04 O o6 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18
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Fonte: Comap Consultoria

Grafico 3: Distancia Total nos deslocamentos - Tl - Intramunicipal

Tl Distancia Total nos deslocamentos (km) - Intramunicipal

et T| Distancia (km)

R e e e R

Atual Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt
01 02 03 04 0O5 06 07 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18

Fonte: Comap Consultoria

Grafico 4: Distancia Total nos deslocamentos - TC - Intramunicipal

TC Distancia Total nos deslocamentos (km) - Intramunicipal

=@ T Distancia (km)

Atual Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt
01 02 03 04 0O5 06 07 08 09 10 11 12

Fonte: Comap Consultoria
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Grafico 5: Velocidade Média - Tl - Intramunicipal

Tl Velocidade Média (km/h) - Intramunicipal

e Vel Tl (km/h)

Atual Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Al Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt.
01 02 O ( ( ( ( 11 12 13 14 15 16

Fonte: Comap Consultoria

Grafico 6: Velocidade Média - TC - Intramunicipal
TC Velocidade Média (km/h) - Intramunicipal

e Vel TC (km/h)

Atual Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. . . Alt. Alt. Alt. Alt. Alt
01 ( 0 04 05 06 O ( 09 10 11 12

Fonte: Comap Consultoria

Relatério Ill: Progndstico 110



PREFEITURA »
§ NITEROI | s
ﬁ E MOBILIDADE
FEITA POR VOCE

[
o pMis Niersi <<J> Comar QN sz

N0 de Mobilidade Urbana
Sustentavel de Niterdi

Grafico 7: Tempo Total nos deslocamentos - TC - Intermunicipal

TC Tempo Total nos deslocamentos (horas) - Intermunicipal

®— TC Tempo (horas)

Atual Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt
01 03 04 05 08 09 10 11 12 13 14 15 16

Fonte: Comap Consultoria
Grafico 8: Tempo Total nos deslocamentos - Tl - Intermunicipal

Tl Tempo Total nos deslocamentos (horas) - Intermunicipal
®—T| Tempo (horas)

14
13000

12

Atual Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt
01 02 03 04 05 06 O7 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18

Fonte: Comap Consultoria
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Grafico 9: Distancia Total nos deslocamentos - Tl - Intermunicipal

Tl Distancia Total nos deslocamentos (km) - Intermunicipal
e=g==T| Distancia (km)

1 1~

Atual Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt
01 02 03 ( 06 C 08 0S 0 4 15 16 17 18

Fonte: Comap Consultoria
Grafico 10: Distancia Total nos deslocamentos - TC - Intermunicipal
TC Distancia Total nos deslocamentos (km) - Intermunicipal
—e— TC Distancia (km)

Atual Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt

01 02 03 04 05 06 O7 08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18

Fonte: Comap Consultoria

Relatério Ill: Progndstico 112



PREFEITURA »
§ NITEROI | s
ﬁ E MOBILIDADE
FEITA POR VOCE

[
o pMis Niersi <<J> Comar QN sz

N0 de Mobilidade Urbana
Sustentavel de Niterdi

Grafico 11: Velocidade Média - Tl - Intermunicipal

Tl Velocidade Média (km/h) - Intermunicipal

e Vel Tl (km/h)

Atual Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt
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Fonte: Comap Consultoria

Grafico 12: Velocidade Média - TC - Intermunicipal
TC Velocidade Média (km/h) - Intermunicipal

e Vel TC (km/h)

Atual Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt. Alt
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Fonte: Comap Consultoria
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7. CONSTRUGAO DE CENARIOS

7.1.1. Definicao dos Cenarios

Com o desenvolvimento das propostas € necessario que seja organizado a
ordem de prioridade de execucdo das mesmas, adequadas também aos tempos de
realizagdo de cada projeto, e a viabilizacdo dos custos envolvidos, 0 que sera visto
posteriormente podendo alterar a hierarquia de intervengdes e cronograma de

implantagdo.

Foram estabelecidos trés cenarios para a realizagcdo dos projetos, quais
sejam: curto prazo, médio prazo e longo prazo. Estes cenarios temporais s&o
referéncia para a execugdo das intervencdes. Considerando-se as condi¢des
econdbmicas atuais do pais admitiu-se que num prazo de 10 (dez) anos né&o
ocorrerao mudangas significativas capazes de afetar a evolugdo dos indices
socioecondmicos nacionais, de tal forma que se altere consideravelmente o cenario
da conjuntura atual. Por esta razdo, a analise de cenarios do PMUS optou por adotar
uma abordagem conservadora em sua analise evolutiva, assumindo um crescimento
econdmico tendencial para o contexto brasileiro, assim como, para seus parametros

populacionais, conforme previsto no Plano Diretor de Niterdi (2019).

O cenario de curto prazo € objeto de projetos que podem ter sua implantagao
realizada num prazo proximo a um ano, e refere se a obras de intervencao viaria
menos complexas, e ainda, medidas de regulamentacéo e diretrizes municipais. O
cenario de médio prazo € composto por intervencdes/obras de maior complexidade
estando previstas para serem executadas em cerca de 5 anos. Os projetos previstos
para longo prazo sdo obras mais complexas, a serem executadas no periodo de 10

anos.

7.1.2. Projecao de Matrizes

Para a avaliagdo dos cenarios em cada um dos anos horizontes de projeto foi
necessario a proje¢cao das matrizes. Foram criadas matrizes para cada um dos anos
de projeto do PMUS: ano 0 (2020), ano 05(2025) e ano 10(2030); através das

projecdes das matrizes atuais e levando em conta os seguintes elementos:
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@® Cenario Econbmico Tendencial
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Com a projegéo da populagéo e das atividades foi possivel realizar a projecao da
matriz de viagens. Foram levadas em conta as taxas de crescimento de cada uma
das zonas de trafego. Para as atividades de trabalho, utilizou-se a projecdo de
empregos, bem como para as atividades classificadas como outras. Para as

atividades com motivo escola foram utilizadas as proje¢cdes de matriculas.

Foram aplicadas as taxas de crescimento nas zonas de trafego considerando a

atracdo e produgédo das viagens para cada uma das zonas. Através do modelo foi
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obtido o balanceamento das viagens resultantes, obtendo-se assim a matriz de

viagem para cada um dos anos horizonte de projeto.

7.1.3. Modelagem dos Cenarios

Para a avaliagédo de projetos de transporte é realizada a comparagéao entre a
situacdo nada a fazer, isto é, a situacdo em que a estrutura de transportes nao se
modifica, ficando como a situagéo atual e a situagdo com projetos, com a evolugao

da infraestrutura conforme o plano de intervencgdes prevé.

As duas situacdes, nada a fazer e situacdo PMUS foram avaliadas através da
modelagem considerando a evolugédo das viagens, caracterizada pelas matrizes de

cada ano. A figura a seguir mostra como foram montados os cenarios:

Figura 70: Evolugcao do PMUS

® Situacao PMUS

Alt. 01
Alt. 02
Diagndstico Alt. 03
Alt. 04
Alt. 05

Fonte: Comap Consultoria
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A figura a seguir mostra a modelagem da situagao nada a fazer:

Figura 71: Fluxograma Modelagem — Situagdo Nada a Fazer

Situacdo Nada a Fazer

Rede

Atual

Indicadores Indicadores
Diagnéstico 2020 NF 2020

2017 :
e Matriz NF
2020

Rede

i) Indicador:
es
2025 NF 2025
Matriz NF

2025

Projeta

Rede

S Indicadores
2030 NF 2030
Projeta Matriz NF

2030

Fonte: Comap Consultoria
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A figura a seguir mostra a modelagem da situagdo PMUS:

Figura 72: Fluxograma Modelagem — Situagdo PMUS
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Fonte: Comap Consultoria
7.1.3.1. Situagao Nada a Fazer - 2020

A situacado nada a fazer € a situacédo de rede atual. Através da alocacéo da
matriz 2020 foi possivel verificar como se comportam os usuarios dos sistemas de

transporte coletivo e individual e extraidos os indicadores de desempenho da rede.

Os carregamentos sdo apresentados nas figuras a seguir:
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Os indicadores de desempenho da rede s&o apresentados a seguir:

Tabela 37: Indicadores - Situagdo Nada a Fazer 2020

Tw Tl Distancia | Tl Tempo |TC Distancia| TC Tempo Vel TI (km/h) Vel TC Tl - !'-‘art. TC -_Part. Tl - Viagens -|TC - Viagens
(km) (horas) (km) (horas) (km/h) Motorizados | Motorizados | Pessoas Pessoas

Intra 126.889 4.865 172.792 14.492 26,1 11,9 40,8% 59,2% 17.039 24.748

Inter 356.168 10.983 451.468 31.496 32,4 14,3 42,3% 57,7% 14.363 19.583

Inter - Ext 272.299 6.882 632.692 30.183 39,6 21,0 30,6% 69,4% 11.216 25.418

Através 245.038 6.064 283.548 14.346 40,4 19,8 42,7% 57,3% 6.416 8.627

Total 1.000.394 28.794 1.540.500 90.518 138,5 67,0 38,5% 61,5% 49.035 78.374

Fonte: Comap Consultoria

7.1.3.2. Situagao Nada a Fazer - 2025

A situacado nada a fazer € a situacédo de rede atual. Através da alocacio da
matriz 2025 foi possivel verificar como se comportam os usuarios dos sistemas de

transporte coletivo e individual e extraidos os indicadores de desempenho da rede.

Os carregamentos sdo apresentados nas figuras a seguir:

Figura 75: Carregamento Tl - PM — Situacao Nada a Fazer %923
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Fonte: Comap Consultoria
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Figura 76: Carregamento TC - PM - Situagdo Nada a Fazer 2025
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Fonte: Comap Consultoria
Os indicadores de desempenho da rede s&do apresentados a seguir:

Tabela 38: Indicadores - Situagdo Nada a Fazer 2025

Tipo Tl Distancia | Tl Tempo [TC Distancia| TC Tempo Vel TI (km/h) Vel TC Tl - f’art. TC -.Part. Tl - Viagens -|TC - Viagens
(km) (horas) (km) (horas) (km/h) Motorizados | Motorizados Pessoas Pessoas

Intra 131.624 5.321 180.980 15.527 24,7 11,7 40,5% 59,5% 17.466 25.693

Inter 359.061 11.264 455.008 31.949 31,9 14,2 42,3% 57,7% 14.479 19.758

Inter - Ext 295.062 7.606 682.974 33.099 38,8 20,6 30,5% 69,5% 11.943 27.276

Através 268.444 6.623 303.985 15.613 40,5 19,5 42,6% 57,4% 6.862 9.243

Total 1.054.191 30.815 1.622.947 96.187 136 66 38,2% 61,8% 50.750 81.970

Fonte: Comap Consultoria
7.1.3.3. Situagao Nada a Fazer - 2030

A situacado nada a fazer € a situacédo de rede atual. Através da alocacio da
matriz 2030 foi possivel verificar como se comportam os usuarios dos sistemas de

transporte coletivo e individual e extraidos os indicadores de desempenho da rede.

Os carregamentos sdo apresentados nas figuras a seguir:
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Figura 77: Carregamento Tl - PM — Situagcao Nada a Fazer 2030
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Fonte: Comap Consultoria

Os indicadores de desempenho da rede s&do apresentados a seguir:
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Tabela 39: Indicadores - Situagdo Nada a Fazer 2030

Tipo Tl Distancia | Tl Tempo [TC Distancia| TC Tempo Vel TI (km/h) Vel TC Tl - f’art. TC -.Part. Tl - Viagens -[TC - Viagens
(km) (horas) (km) (horas) (km/h) Motorizados | Motorizados Pessoas Pessoas

Intra 136.860 5.848 188.897 16.637 23,4 11,4 40,2% 59,8% 17.912 26.629

Inter 364.821 11.703 464.629 32.903 31,2 14,1 42,2% 57,8% 14.650 20.043

Inter - Ext 311.522 8.321 723.871 35.768 37,4 20,2 30,3% 69,7% 12.553 28.815

Através 288.524 7.196 321.294 16.884 40,1 19,0 42,7% 57,3% 7.268 9.764

Total 1.101.728 33.068 1.698.691 102.192 132,1 64,7 38,1% 61,9% 52.383 85.251

Fonte: Comap Consultoria

7.1.3.4. Situagcdo PMUS - 2020

O cenario para a situacdo PMUS em 2020 é a soma da situacéo atual com a

inclusdo das alternativas apresentadas a seguir:

Alternativas 1, 2, 3, 4 e 5.

As intervengdes foram adicionadas a rede atual, com isso foi possivel verificar

como se comportam os usuarios dos sistemas de transporte coletivo e individual e

extraidos os indicadores de desempenho da rede para o ano de 2020.

Os carregamentos sdo apresentados nas figuras a seguir:
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Figura 80: Carregamento TC - PM - Situagdo PMUS 2020
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Fonte: Comap Consultoria

Os indicadores de desempenho da rede s&o apresentados a seguir:

Tabela 40: Indicadores - Situagdo PMUS 2020

Tipo Tl Distancia | Tl Tempo |TC Distancia| TC Tempo Vel Tl (km/h) Vel TC Tl - !’art. TC -_Part. Tl - Viagens -|TC - Viagens
(km) (horas) (km) (horas) (km/h) Motorizados | Motorizados | Pessoas Pessoas

Intra 123.668 4.361 173.963 13.573 28,4 12,8 40,3% 59,7% 16.522 24.514

Inter 351.459 10.483 455.999 30.164 33,5 15,1 41,9% 58,1% 14.139 19.623

Inter - Ext 278.812 6.915 647.462 29.951 40,3 21,6 30,6% 69,4% 11.389 25.881

Através 243.798 6.141 289.043 13.634 39,7 21,2 42,7% 57,3% 6.532 8.782

Total 997.737 27.900 1.566.467 87.321 142 71 38,1% 61,9% 48.582 78.801

Fonte: Comap Consultoria

Tabela 41: Comparativo entre situagdo nada a fazer e PMUS em 2020

162 | | oy | g | oraay | (Ve [VorTC b e | ot | Passess’ | Passons
Intra 96,9% 99,8% 109,9% 108,0% 99,0% 100,7% 96,9%
Inter 99,2% 96,2% 101,2% 96,2% 103,1% 105,2% 99,0% 100,7% 99,0% 100,7%
Inter - Ext 100,0% 98,2% 100,3% 97,0% 101,8% 103,5% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Através 98,0% 99,1% 99,9% 93,4% 107,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Total 98,8% 95,9% 100,5% 95,4% 102,8% 105,7% 99,3% 100,4% 98,6%

Fonte: Comap Consultoria

Com a inclusdo das intervengdes nota-se que ocorre uma melhoria nos
tempos de viagens tanto de transporte individual quanto de transporte coletivo.
Como observa-se o aumento considerado na capacidade em uma das vias mais
importantes do municipio de Niterdi, a Av. Marqués do Parana traz beneficios aos
usuarios dos modais coletivos e individuais, o que, quando combinado com a
restricdo de circulagdo de caminhdes e a redugdo de estacionamentos, melhora

significativamente o deslocamento dos usuarios, tanto do transporte coletivo quanto
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do transporte individual. Potencializa-se a rede de transportes com uma melhor
fluidez da circulagdo. Por outro lado, o BHLS da Transoceanica também é
beneficiado por estas medidas em seu trecho ndo segregado, melhorando ainda
mais seu desempenho. Com a redugdo das vagas de estacionamentos, e o
investimento nos equipamentos urbanos para bicicletas na regido Oceanica é
previsto um aumento no uso deste tipo de transporte ativo. O Plano cicloviario
previsto para implantacdo - fase 2020, prevé o aumento de vias ciclaveis,
juntamente com campanhas para fortalecimento da seguranga dos ciclistas e de

educacéo de transito em geral.

O conjunto de projetos para modos ativos contempla ainda, projetos de
melhorias nas calgadas. Com essas medidas € previsto um aumento na participagao
do transporte ativo, seguindo as recomendagdes da Lei de Mobilidade Urbana, e os

principios de sustentabilidade urbana das cidades.

De modo geral, nesta fase, todas as obras previstas com aumento de
capacidade viaria, resultam em melhorias na circulagado para gargalos importantes
da cidade. As intervencdes pontuais sdo complementadas pelos beneficios
operacionais e de melhoria semaforica, os quais tém impacto positivo na melhoria de
velocidade e reducdo na perda por retardamento. Estes investimentos sao
considerados baixos se comparados aqueles relativos a infraestrutura civil. Reforcar
a gestao operacional através de analises constantes s&o vitais para o processo de
tomada de decisdo da gestao publica, diminuindo os problemas nos deslocamentos
através de uma resposta mais rapida a mobilidade da populacédo. A implantacdo do
LabMob é um projeto de intervengcdo altamente aderente a esta questdo. O
fortalecimento institucional e a implantacdo de politicas de subsidios tarifarios que
estimulem o transporte publico também s&o intervengdes previstas no PMUS com

resultados positivos para a sustentabilidade da rede de transportes.

Os beneficios do cenario 2020 frente a situagao nada a fazer sao identificados
nas redugdes de tempos de deslocamento, principalmente nos deslocamentos
intramunicipais; pode-se ver, a redugao dos indicadores de tempo de viagens de

transporte individual de 11,8% e no coletivo de 7,6%. O beneficio com relagéo a
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divisdo modal € uma reducao de 3,1% no uso de transporte individual e de 1,5% no
transporte coletivo, que se torna beneficio por ter sido fruto da migragdo para o
transporte de bicicletas que tem um aumento de 2,85% com relagao a situagao nada

a fazer.

7.1.3.5. Situagao PMUS - 2025

O cenario para a situacdo PMUS em 2025 é a soma da situagao anterior com

a incluséo das alternativas apresentadas a seguir:
Alternativa 6, 7, 9, 10, 11 e 12.

As intervengdes foram adicionadas a rede atual, tendo sido com isso possivel
verificar como se comportam os usuarios dos sistemas de transporte coletivo e

individual e extraidos os indicadores de desempenho da rede para o ano de 2025.
Os carregamentos sdo apresentados nas figuras a seguir:

Figura 81: Carregamento Tl - PM — Situagao PMUS 2025
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Fonte: Comap Consultoria
Os indicadores de desempenho da rede s&do apresentados a seguir:

Tabela 42: Indicadores - Situagido PMUS 2025

Tipo Tl Distancia | Tl Tempo |TC Distancia| TC Tempo Vel TI (km/h) Vel TC Tl - ?art. TC -_Part. Tl - Viagens -|TC - Viagens
(km) (horas) (km) (horas) (km/h) Motorizados | Motorizados | Pessoas Pessoas

Intra 124.425 4.525 175.525 13.822 27,5 12,7 40,3% 59,7% 15.912 23.583

Inter 355.507 10.816 452.699 30.099 32,9 15,0 41,9% 58,1% 14.310 19.872

Inter - Ext 292.784 7.433 689.427 31.598 39,4 21,8 30,5% 69,5% 11.933 27.254

Através 264.767 6.542 304.991 15.296 40,5 19,9 42,6% 57,4% 6.862 9.243

Total 1.037.483 29.316 1.622.642 90.814 140 69 38,0% 62,0% 49.017 79.952

Fonte: Comap Consultoria

Tabela 43: Comparativo entre situagao nada a fazer e PMUS em 2025

Tine Tl Distancia | Tl Tempo |TC Distancia| TC Tempo Vel TI (km/h) Vel TC Tl - .Part. TC -.Part. Tl - Viagens -|TC - Viagens
(km) (horas) (km) (horas) (km/h) Motorizados | Motorizados Pessoas Pessoas

Intra 94,5% 111,2% 108,9% 99,6% 100,3% 91,1% 91,8%

Inter 99,0% 96,0% 99,5% 94,2% 103,1% 105,6% 99,0%| 100,7%) 98,8% 100,6%

Inter - Ext 99,2% 97,7% 100,9% 95,5% 101,5% 105,7% 100,0% 100,0% 99,9% 99,9%

Através 98,6% 98,8% 100,3% 98,0% 99,9% 102,4% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Total 98,4% 95,1% 100,0% 94,4% 103,2% 105,3% 99,4% 100,4% 96,6% 97,5%

Fonte: Comap Consultoria

Com a implementacao do cenario 2025 nota-se que ocorre uma melhoria nos
tempos de viagens tanto de transporte individual quanto de transporte coletivo. O
projeto de Mergulhdo da Av. Mal. Deodoro, juntamente com a melhoria de acesso ao
centro pela Av. Jansen de Melo-Marqués de Caxias promovem melhor ligagao entre

trechos com problemas significativos de fluidez na cidade.

A implantacdo da Estacdo Largo da Batalha, importante ponto de integragéo

que hoje sofre com sua infraestrutura ineficiente, possibilita a melhoria na condigéo
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de circulacdo urbana, beneficiando principalmente, os usuarios do transporte

coletivo.

Complementado as medidas de melhoria no sistema de transporte coletivo,
estao previstas a racionalizagdo do corredor intermunicipal leste, com a diminuigao
do numero de veiculos operantes, sem prejuizos aos usuarios. Tal medida provoca
um aumento da velocidade operacional do sistema beneficiando milhares de
usuarios. O impacto no Terminal Jodo Goulart, na area central de Niterdi é altamente

positivo, oportunizando melhor organizagao do espaco fisico daquela area.

No cenario 2025 é prevista a continuagdo nos investimentos dos transportes
ativos, com a implantagdo do plano cicloviario - segunda fase, juntamente com
campanhas de incentivo ao seu uso. E previsto o aumento gradativo na participagéo
do transporte ativo, seguindo as recomendagdes da Lei de Mobilidade Urbana e os
principios de sustentabilidade urbana das cidades. A intervengdo Zona 30 no bairro
de S&o Francisco, a requalificagdo da Orla Icarai-Charitas, e o projeto Calgadas no
centro compdem medidas que incentivam a caminhabilidade com seguranga e

conforto, potencializando a migragéo do transporte individual para o transporte ativo.

Os beneficios do cenario 2025, que ainda incluem diversas interveng¢des na
cidade relativas ao aumento de capacidade viaria e estruturagdo urbana, frente a
situacdo nada a fazer sao identificados nas reducdes de tempos de deslocamentos,
principalmente nos deslocamentos intramunicipais. Pode-se ver a redugdo nos
indicadores de tempo de viagens de transporte individual na ordem de 15,0% e no
transporte coletivo de 11,0%. O beneficio com relagdo a divisdo modal € uma
reducado de 8,9% no uso de transporte individual e de 8,2% no transporte coletivo,
que se torna beneficio por ter sido fruto da migragdo para o transporte de bicicletas

que tem um aumento de 5,09% com relacéo a situacao nada a fazer.

7.1.3.6. Situacao PMUS - 2030 com operagoes urbanas

O cenario para a situacdo PMUS em 2030 é a soma da situagao anterior com

a inclus&o das alternativas apresentadas a seguir:

Alternativa 8, 13, 14, 15, 16, 17 e 18.
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As intervengdes foram adicionadas a rede atual, tendo sido com isso possivel
verificar como se comportam os usuarios dos sistemas de transporte coletivo e

individual e extraidos os indicadores de desempenho da rede para o ano de 2030.

Os carregamentos sdo apresentados nas figuras a seguir:
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Fonte: Comap Consultoria

Figura 84: Carregamento TC - PM - Situagdo PMUS 2030

Carregamento TC PM

‘hs.aremg,aphacs sio Gt f Volume without PuTWalk PuT [Pers] (AP)

[( \ 1
017 DigitalGlobe 2254_6508p801S

5 2017 Microsoft Corporation 7 0

Fonte: Comap Consultoria

Relatério Ill: Progndstico 130



PREFEITURA »
URBANISMO
PMUS Ni <I>E:DMAP nggs&mwwwo 5§ NITEROI | &

FEITA POR VOCE
le Mobilidade Urbana

Sustentavel de N

Os indicadores de desempenho da rede s&o apresentados a seguir:

Tabela 44: Indicadores - Situagdo PMUS 2030

Tw Tl Distancia | Tl Tempo |TC Distancia| TC Tempo Vel TI (km/h) Vel TC Tl - _Part. TC -_Part. Tl - Viagens -|TC - Viagens
(km) (horas) (km) (horas) (km/h) Motorizados | Motorizados Pessoas Pessoas

Intra 119.192 4.401 169.154 12.814 27,1 13,2 39,9% 60,1% 14.575 21.996

Inter 350.267 10.689 427.222 27.904 32,8 15,3 41,9% 58,1% 14.126 19.572

Inter - Ext 300.208 7.691 685.499 31.442 39,0 21,8 30,6% 69,4% 12.142 27.573

Através 282.294 6.995 317.005 16.048 40,4 19,8 42,7% 57,3% 7.268 9.764

Total 1.051.961 29.777 1.598.879 88.208 139 70 37,9% 62,1% 48.110 78.905

Fonte: Comap Consultoria

Tabela 45: Comparativo entre situagido nada a fazer e PMUS em 2030

Tino Tl Distancia | Tl Tempo |TC Distancia| TC Tempo Vel TI (km/h) Vel TC Tl - !’art. TC -_Part. Tl - Viagens -[TC - Viagens
(km) (horas) (km) (horas) (km/h) Motorizados | Motorizados Pessoas Pessoas

Intra 87,1% 115,7% 116,3% 99,1% 100,6% 81,4% 82,6%

Inter 96,0% 91,3% 91,9% 84,8% 105,1% 108,4% 99,3% 100,5% 96,4% 97,6%

Inter - Ext 96,4% 92,4% 94,7% 87,9% 104,3% 107,7% 100,8% 99,7% 96,7% 95,7%

Através 97,8% 97,2% 98,7% 95,0% 100,6% 103,8% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Total 95,5% 90,0% 94,1% 86,3% 105,4% 108,2% 99,5% 100,3% 91,8% 92,6%

Fonte: Comap Consultoria

Com a implementacao do cenario 2030 nota-se que ocorre uma melhoria nos
tempos de viagens tanto de transporte individual quanto de transporte coletivo. A
mais importante obra prevista € a implantacdo do VLT que visa melhorar o
deslocamento para o transporte coletivo, com uma operagao mais eficaz. Do ponto
de vista ambiental é capaz de promover uma evolugdo muito grande, melhorando as
condicbes de sustentabilidade urbana consideradas primordiais nos conceitos

modernos de mobilidade.

Outra importante medida é a implementagdo do Corredor BHLS Pendotiba,
que segue as diretrizes do PUR daquela regido, com objetivo de promover
condi¢cdes melhores de deslocamentos para a populagao da area, possibilitando seu
crescimento sustentavel. A implantacdo dos tuneis Cantagalo e 5 de julho
possibilitam percursos mais racionais diminuindo os tempos de viagens, tanto para o

transporte coletivo quanto para o individual.

Existe um ganho para o transporte coletivo com a implantagdo do VLT neste
cenario, com a realizacdo dos atendimentos de importantes regides do municipio e
melhorando a ligagao direta entre elas. A criagdo da linha aquaviaria entre Botafogo
e Praca Arariboia contribuira para os deslocamentos intermunicipais, assim como a
implementagao da ligagdo de metrd, que embora ja exista por barcas, propiciara no

futuro, uma conexado mais rapida e mais eficiente.
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Os beneficios do cenario 2030 frente a situagao nada a fazer sao identificados
nas reducgdoes de tempos de deslocamentos, principalmente nos deslocamentos
intramunicipais. Pode-se ver a redugdo dos indicadores de tempo de viagens de
transporte individual de 24,7% e no coletivo de 23,0%. O beneficio com relagao a
divisdo modal é uma reducao de 18,6% no uso de transporte individual e de 17,4%
no transporte coletivo, que se torna beneficio por ter sido fruto da migragcéo para
transporte de bicicletas que tem um aumento de 10,24% com relagdo a situagao

nada a fazer.

Nota-se a importancia das medidas de politicas urbanas neste cenario, como
sdo preconizadas no planejamento urbano em todo o mundo, prevendo ferramentas
que tenham maior sustentabilidade, procurando a diminuigdo da distancia entre as

moradias e as atividades cotidianas.

7.1.4. Comparativo da Situagao Nada a Fazer e PMUS

Com a realizagdo da modelagem para os diferentes cenarios, foi possivel
definir a divisdo modal projetada e realizar a comparacéo entre a situagdo nada a

fazer e a prevista para o PMUS.

Na figura a seguir é apresentada a divisdo obtida na fase de diagnostico do

plano de mobilidade urbana sustentavel de Niteroi.
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Figura 85: Divisdo Modal - Diagnéstico

Divisao Modal - Diagndstico (2017)
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Fonte: Comap Consultoria

Como comentado anteriormente, a modelagem é realizada para os usuarios
de transporte coletivo e para os usuarios de transporte individual. Para a avaliagao
do transporte ativo foi realizada a estimativa de crescimento com base na diminuigao
das viagens dos modais de transporte motorizado e a estimativa de crescimento do

transporte ativo com as intervengdes propostas.

O uso da bicicleta foi estimado com a atragdo das viagens com distancia
abaixo de 5 quildmetros, tendo seu crescimento gradual conforme implementagéo
dos planos cicloviarios e campanhas de incentivo e conscientizagdo. O mesmo foi
realizado para viagens a pé, com uma distancia de deslocamento abaixo de 1
quildmetro e considerando que a atragao € menor que a das bicicletas.

Para as bicicletas foram consideradas as seguintes premissas de evolugao
aplicadas no total de viagens de bicicletas, resultados das melhorias de
infraestrutura e campanhas de conscientizagdo de mobilidade sustentavel: em 2020,
cerca de 5% das viagens motorizadas migrariam para as bicicletas; em 2025 cerca

de 20%; e em 2030 cerca de 30% das viagens de até 5 quildmetros. Além desta
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evolucdo, as bicicletas sao beneficiadas pelas politicas de restricdo de
estacionamento, com cerca de 20% das viagens restritas absorvidas por elas.

Para as viagens a pé foi considerado um crescimento nas viagens devido as
campanhas e melhorias de infraestrutura. Para os cenarios foi considerada uma taxa
de crescimento nas viagens de-2% em 2020, pois num primeiro momento com a
implantacdo de melhorias na infraestrutura cicloviaria, parte das viagens a pé
tendem a migrar para viagens por bicicletas; 10% em 2025, com a inclusdo das
melhorias no sistema e campanhas, e 8% em 2030.

Nas figuras a seguir € apresentado o comparativo entre as divises modais na

situagcdo nada a fazer e nos cenarios PMUS, para os diferentes anos de projeto.

Figura 86: Divisdao Modal — Cenarios 2020

Nada a Fazer 2020 - Divisdo Modal PMUS 2020 - Divisdo Modal

mTl-Vigens m Tl-Vigens

m TC - Viagens u TC- Viagens

m Bke- Viagens m Bke- Viagens
A pé-Visgens A pé - Visgens

Fonte: Comap Consultoria

Figura 87: Divisdo Modal — Cenarios 2025
Nada a Fazer 2025 - Divisao Modal

PMUS 2025 - Divisao Modal
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W Tl - Viagens W TI- Viagens
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m TC - Viagens m TC - Viagens

m Bike - Viagens m Bike - Viagens
40,54%

A pé - Viagens A pé - Viagens

Fonte: Comap Consultoria
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Figura 88: Divisdo Modal — Cenarios 2030
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Fonte: Comap Consultoria

A figura a seguir apresenta a evolug¢ao das divisbes modais na situagdo nada
a fazer e nos cenarios PMUS, nos diferentes anos de projeto.
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Figura 89: Evolugido Modal
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Fonte: Comap Consultoria

As figuras a seguir apresentam as evolugdes dos indicadores na situagéo

nada a fazer e nos cenarios PMUS, nos diferentes anos de projeto.

Figura 90: Evolugédo de Indicadores

Tl - Distancia - Intramunicipal Tl - Tempo - Intramunicipal

023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 24 2025 2026 2027 2028 2029 2030
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2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 202
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Fonte: Comap Consultoria

Figura 91: Evolugéao de Indicadores
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Fonte: Comap Consultoria
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7.1.5. Carregamentos da Rede de Transportes

A seguir verificam-se os carregamentos da rede de transportes para o
municipio de Niteréi e em seus respectivos eixos de estruturagcdo, considerando-se

os cenarios atual e futuros das intervengdes propostas.

Figura 92: Carregamento do Municipio — Cenario 2018 (nada a fazer)
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Figura 93: Evolugao de Indicadores Carregamento do Municipio — Cenario 2020
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Figura 94: Carregamento do Municipio — Cenario 2025
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Figura 95: Carregamento do Municipio — Cenario 2030

Nivs de Sariizo
NE 7020

;«3\ Cenario 2030
|
)

— A

c

n

—r

Relatdrio I1l: Prognéstico 139



£
wpmistiesi > Comar CNF o PR NITEROI | s,

FEITA POR VOCE
Plano de Mobilidade Urbana
Sustentavel de Niteréi

Cenario 2018
sl 58 Sariga
ASL

Cenario 2020
Nlvel g8 Sanigo

Relatdrio I1l: Prognéstico 140



.
P"Q PREFEITURA reANNO
wrmshierii P> Comar CNF e PRNITEROI | s,

Plano de Mobilidade Urbana
Sustentavel de Niteréi

Figura 98: Carregamento Eixo Pendotiba — Cenario 2025
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Figura 99: Carregamento Eixo Pendotiba — Cenario 2030
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Figura 101: Carregamento Eixo Centro/Sul — Cenario 2020
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Figura 102: Carregamento Eixo Centro/Sul — Cenario 2025
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Figura 104: Carregamento Eixo Centro/Norte — Cenario 2018 (nada a fazer)
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Figura 105: Carregamento Eixo Centro/Norte — Cenario 2020
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Figura 108: Carregamento Eixo Centro

/Leste — Cenario 2018 (Nada a fazer)
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Figura 111: Carregamento Eixo Centro/Leste — Cenario 2030

Figura 112: Carregamento Eixo Sul/Oceéanica — Cenario 2018 (nada a fazer)
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Figura 113: Carregamento Eixo Sul/Oceéanica — Cenario 2020
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Figura 115: Carregamento Eixo Sul/Oceéanica — Cenario 2030
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8. CUSTOS E CRONOGRAMA DE IMPLANTAGAO

Com a definicdo das intervencgdes foi efetuado uma estimativa de custos de
implantacdo das mesmas, afim de estabelecer um plano de ag&o. Foram estimados
com base em custos paramétricos para referéncia e decisdo do cronograma de
implantagdo. Os custos devem ser calculados posteriormente com o

desenvolvimento dos projetos executivos.

As Tabelas 52 e 53 a seguir, apresentam as estimativas de custos por
projetos para cada cenario de simulagdo, e por eixos de estruturagao,

respectivamente.

Tabela 46: Projetos/Custos/Cenarios

Cendrio |Projetos Ssr;?nngzzto
Corredor BHLS Transoceanico Fase I 64.000.000
Remodelagdo Acesso Camboinhas 4.500.000
SkatePlaza 2.000.000

2020

Faixa exclusiva de 6nibus na Av. Quintino Bocaiuva -

Faixa exclusiva de 6nibus na Av. Roberto Silveira -

Zona Vermelha Icarai -
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Cenario |Projetos Org_amento
estimado
Intervencgdo viaria na Rua Mem de Sa 6.500.000
Alargamento na Rua Paulo Alves 7.300.000
Alargamento da Av. Marqués do Parana 26.000.000
Requalificagdo da Av. Visconde do Rio Branco 100.000.000
Duplicagdo Bicicletario Arariboia 900.000
Novas EstacGes na Alameda Sdo Boaventura 12.000.000
Alargamento Rua Benjamim Constant Trecho Sul 5.200.000
Extensdo da faixa exclusiva da Av. Feliciano Sodré 5.000.000
Alargamento da Av. Jansen de Melo 3.250.000
Entorno Mercado Municipal 7.500.000
Racionalizagdo das linhas de 6nibus no Barreto -
Integracdo Aquaviaria 16.000.000
Vale Transporte Eletronico 2.880.000
Fiscalizagdo Eletronica 3.250.000
Implantagdo do LabMob 2.000.000
Fortalecimento Institucional 3.250.000
Total 271.530.000
Calgada do Centro 65.000.000
Mergulhdo da Mal. Deodoro -
Ligacdo Jansen de Melo — Marqués de Caxias 1.250.000
Alargamento Rua Benjamim Constant Trecho Norte 1.250.000
Requalificacdo General Castrioto 5.000.000
Praca do Barreto 5.000.000
Requalificagao Dr. March 3.500.000
é Requalificacdo da Venda da Cruz 1.500.000
Orla Icarafi - Charitas 170.000.000
Alargamento Praia das Flechas 9.500.000
Alargamento da Rua S3do Sebastido 7.000.000
Faixa exclusiva de 6nibus Rua Paulo Cesar -
Zona 30 S3o Francisco 4.000.000
Ligacdo Sapé — Caramujo 14.000.000
Implantagdo do Terminal Caramujo 5.000.000
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Racionalizagdo do Corredor Metropolitano Leste Fluminense 300.000
Racionalizagdo Intermunicipal com S. Gongalo / Racionalizagdo do i
Terminal J. Goulart
Estacdo Largo da Batalha 2.000.000
Corredor Largo da Batalha — Santa Rosa 3.000.000
Alargamento da Av. Central 10.000.000
Total 307.300.000
Requalificacdo do Centro N/D
VLT de Niterdi N/D
Corredor BHLS Pendotiba N/D
Tunel do Cantagalo N/D
Tunel da Rua Cinco de Julho N/D

% DOTS — Norte N/D
DOTS — Oceanica N/D
Linhas Barcas (Pracga Arariboia - Botafogo) N/D
Metr6 Arariboia — Praga XV N/D
Requalificacdo de passeios dos demais Eixos de Estruturacdo Urbana N/D
Total N/D
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Tabela 47: Custos de Implantagdo de projetos por eixos de estruturacido

Eixos Projetos S;;;n;zr;to Cenario
Alargamento da Av. Marqués do Parana 26.000.000,00| 2020
Requalificagdo da Av. Visconde Do Rio Branco 100.000.000,00| 2020
Duplicagdo do Bicicletdrio Arariboia 900.000,00| 2020
Total cenario 2020 126.900.000,00
Calgadas do Centro 65.000.000,00 | 2025

g Mergulhdo da Mal. Deodoro 4.000.000,00 | 2025
_§ Ligagdo Jansen de Melo - Marqués de Caxias 1.250.000| 2025
W
Total cenario 2025 70.250.000,00
Requalificagcdo Urbana do Centro N/D 2030
Linhas Barcas (Praca Arariboia - Botafogo) N/D 2030
Metr6 Arariboia - Praga XV N/D 2030
Total cenario 2030 N/D
Alargamento Trecho Sul da Rua Benjamin Constant 5.200.000,00| 2020
Extensdo da Faixa Exclusiva da Av. Feliciano Sodré 5.000.000,00| 2020
Alargamento da Av. Jansen de Melo 3.250.000,00| 2020
Entorno do Mercado Municipal 7.500.000,00| 2020
% Racionalizacdo das Linhas de Onibus no Barreto 0,00| 2020
% Total cenario 2020 20.950.000,00
g Alargamento Trecho Norte da Rua Benjamim Constant 1.250.000,00 | 2025
-,_% Requalificacdo General Castrioto 5.000.000,00| 2025
Praca do Barreto 5.000.000,00 2025
Requalificagdo da Dr. March 3.500.000,00| 2025
Requalificacdo da Venda da Cruz 1.500.000,00| 2025
Total cenario 2025 16.250.000,00
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PUR Org.amento Cendrio
estimado
DOTS - Norte 100.000,00| 2030
Novas EstagOes na Alameda Sdo Boaventura 12.000.000,00| 2020
2 Total cenario 2020 12.000.000,00
()
E Implantagdo Terminal Caramujo 5.000.000,00| 2025
% Elicr::zlrllzsaegao do Corredor Metropolitano Leste 300.000,00| 2025
& Racionalizacdo do Terminal Jodo Goulart -| 2025
Total cenario 2025 5.300.000,00
Faixa Exclusiva de Onibus Av. Quintino Bocailva -| 2020
Faixa Exclusiva de Onibus Av. Roberto Silveira -| 2020
Zona Vermelha Icarai -| 2020
Intervencgdo Vidria na Rua Mem de Sa 6.500.000,00| 2020
Alargamento da Rua Dr. Paulo Alves 7.300.000,00| 2020
5 Total cenario 2020 13.800.000,00
(%]
E Orla Icarai - Charitas 170.000.000,00 2025
c§) Alargamento Praia das Flechas 9.500.000,00 | 2025
& Alargamento da Rua S3do Sebastido 7.000.000,00| 2025
Faixa Exclusiva de Onibus na Rua Dr. Paulo Cesar -| 2025
Zona 30 S3o Francisco 4.000.000,00| 2025
Corredor Largo da Batalha - Santa Rosa 3.000.000,00| 2025
Total cenario 2025 23.500.000,00
Tunel da Rua Cinco de Julho 14.000.000,00| 2030
- Corredor BHLS Transoceanico Fase I 64.000.000,00| 2020
— O
‘Z <:_:r3 Remodelagdo Acesso Camboinhas 4.500.000,00( 2020
o
= o SkatePlaza 2.000.000,00 | 2020
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Total cenario 2020 70.500.000,00
Alargamento da Av. Central 10.000.000,00 2025
Total cenario 2025 10.000.000,00
DOTS - Oceanica 100.000,00| 2030
VLT Niterdi 900.000.000,00| 2030
Total cenario 2025 900.100.000,00
Ligacdo Sapé - Caramujo 14.000.000,00 2025

© Estacdo Largo da Batalha 2.000.000,00| 2025

Q0

E Total cenario 2025 16.500.000,00

c

% Corredor BHLS Pendotiba N/D| 2030

x

w Tunel do Cantagalo N/D| 2030
Total cenario 2030 N/D
Integracdo Aquaviaria 16'02&'323 2020
Vale Transporte Eletronico 2.880.000 (anual)| 2020
Fiscalizagdo Eletronica 3.250.000,00| 2020

:q:; Implantacdo do LABMOB 2.000.000,00 2020

= Fortalecimento Institucional 3.250.000,00| 2020
Total cenario 2020 27.380.000,00
RequalificaNgéo de passeios dos demais eixos de N/D 2030
estruturacdo Urbana

Apos o levantamento dos custos das intervencdes propostas e a avaliagao

dos beneficios de cada uma delas, através dos tempos de viagens, distancias

percorridas para o transporte individual e coletivo, efetuou-se uma exaustiva

ponderacdo dos beneficios gerados, tanto pelos indicadores de desempenho na

rede, como do desenvolvimento econdmico e social alcangado, com énfase na

melhora das areas menos favorecidas. Através disto, os grupos técnicos da
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prefeitura e da consultora definiram a hierarquia e o cronograma de projetos,
apresentado a seguir:

Tabela 48: Cronograma de Implantagéao

Cendrio Projetos

Corredor BHLS Transoceénico Fase Il

Remodelacdo Acesso Camboinhas

SkatePlaza

Faixa exclusiva de 6nibus na Av. Quintino Bocaiuva

Faixa exclusiva de 6nibus na Av. Roberto Silveira

Zona Vermelha Icarai

Intervencgdo viaria na Rua Mem de Sa

Alargamento na Rua Paulo Alves

Alargamento da Av. Marqués do Parana

Requalificagdo da Av. Visconde do Rio Branco

Duplicagdo Bicicletario Araribdia

2020

Novas EstacGes na Alameda Sdo Boaventura

Alargamento Rua Benjamim Constant Trecho Sul

Extensdo da faixa exclusiva da Av. Feliciano Sodré

Alargamento da Av. Jansen de Melo

Entorno Mercado Municipal

Racionalizagdo das linhas de 6nibus no Barreto

Integracdo Aquaviaria

Vale Transporte Eletronico

Fiscalizagdo Eletronica

Implantagdo do LabMob

Fortalecimento Institucional

Calcada do Centro

Mergulhdo da Mal. Deodoro

Ligacdo Jansen de Melo — Marqués de Caxias

2025

Alargamento Rua Benjamim Constant Trecho Norte

Requalificacdo General Castrioto

Praca do Barreto
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Cenario

Projetos

Requalificagao Dr. March

Requalificacdo da Venda da Cruz

Orla Icarai - Charitas

Alargamento Praia das Flechas

Alargamento da Rua Sdo Sebastido

Faixa exclusiva de 6nibus Rua Paulo Cesar

Zona 30 S3o Francisco

Ligacdo Sapé — Caramujo

Implantagdo do Terminal Caramujo

Racionalizagdo do Corredor Metropolitano Leste Fluminense

Racionalizagdo Intermunicipal com S. Gongalo / Racionalizagdo do Terminal J.

Goulart

Estacdo Largo da Batalha

Corredor Largo da Batalha — Santa Rosa

Alargamento da Av. Central

2030

Requalificagdo do Centro

VLT de Niterdi

Corredor BHLS Pendotiba

Tunel do Cantagalo

Tunel da Rua Cinco de Julho

DOTS — Norte

DOTS — Oceénica

Linhas Barcas (Praca Arariboia - Botafogo)

Metro Arariboia — Praga XV

Requalificagdo de passeios dos demais Eixos de Estruturagdo Urbana
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9. PRODUTOS DO PLANO DE MOBILIDADE

Com a definigdo das intervengdes e seu cronograma, o plano de mobilidade
apresenta a relagcdo de produtos subdivididos por categoria. Com a definicdo dos
produtos sdo definidos seus objetivos, intervengbes, acgdes, indicadores de

desempenho e metas.

O desenvolvimento do plano de mobilidade € uma tarefa ardua e muito
dispendiosa, devendo esse esfor¢o ser levado em consideracédo. Para que o mesmo
possa ter seus objetivos alcangados é necessario que seja realizada sua gestao e
acompanhamento, seguindo os principios estipulados no Plano Diretor Municipal e
na Lei de Mobilidade Urbana.

Para tanto o plano de mobilidade apresenta um resumo das propostas

previstas no plano.

9.1. REDE DE CIRCULAGAO

Produto 1: Programa de melhorias de infraestrutura na rede cicloviaria

1.1. Objetivos: 1.1.1. Garantir condi¢cbes de infraestrutura satisfatérias para o uso
da bicicleta como modo de transporte;

1.1.2. Prover a cidade com a expansdo de uma rede cicloviaria com
conectividade e continuidade entre as areas com potencial de
producgédo e atracdo de viagens;

1.1.3. Promover o aumento do uso da bicicleta na cidade, integrada
a outros modos de transportes;

1.1.4. Reduzir acidentalidade envolvendo ciclistas dando seguranca
aos usuarios.

1.2. Agoes: 1.2.1. Promover melhorias no processo de governanga entre SMU,
Niterdi de Bicicletas e Nittrans;

1.2.2. Executar e monitorar a manutencdo na rede cicloviaria e
equipamentos;

1.2.3. Elaborar e/ou acompanhar a implantagcdo de projetos
cicloviarios;

1.2.4. Promover campanhas educativas.
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1.3. Intervencgoes: 1.3.1. Duplicagao do Bicicletario Arariboia;
1.3.2. Implantar o Plano Cicloviario;
1.3.3. Implantar a Bicicleta Compartilhada;

1.3.4. Implantar rede de Bicicletarios no entorno BHLS Oceanico.

1.4. Metas 1.4.1. Aumentar de 4% para 15% a participagcdo do modo ativo por
bicicletas na divisdo modal de Niterdi, até 2030;

1.4.2. Diminuir em 50% o numero de acidentes com ciclistas, até
2030;

1.4.3. Atingir 100 km de extens&o da rede cicloviaria, até 2030;

1.4.4. Duplicar a capacidade do Bicicletario Arariboia, em até 2
anos.

1.5. Indicadores de | 1.5.1. Numero de ciclistas na rede cicloviaria [unidade];
Monitoramento e | 1.5.2. Percentual de viagens realizadas por bicicletas [%];
Avaliagao: 1.5.3. Extenséo total de vias ciclaveis implantadas [km];

1.5.4. Numero de paraciclos e bicicletarios instalados [unidade];
1.5.5. Numero de acidentes com ciclistas [unidade];

1.5.6. Nivel de satisfagédo dos ciclistas (Colab) [Bom/Regular/Ruim].
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Produto 2: Programa de melhorias de infraestrutura para pedestres

2.1.1. Garantir condi¢cdes de infraestrutura satisfatérias para a

2.1. Objetivos: circulacao de pedestres ou pessoas com mobilidade reduzida;

2.1.2. Prover calgadas, cruzamentos, mobiliario e equipamentos
urbanos que resultem em uma cidade atrativa e segura para
pedestres, sejam eles residentes ou visitantes;

2.1.3. Promover o aumento de viagens curtas realizadas a pé;

2.1.4. Reduzir acidentes envolvendo pedestres.

2.2.1. Promover inter-relacionamento da SMU com SECONSER,

2.2. Agoes: SMF e SEOP (Fiscalizagao de Posturas);

2.2.3. Monitorar projetos de servigos publicos envolvendo iluminagéo
e arborizacao urbana;

2.2.4. Elaborar adequag¢des necessarias em projeto e manual de
calgcadas acessiveis;

2.2.5. Acompanhar a implantacdo das calgcadas acessiveis atraves
do codigo de posturas e manual de calgadas acessiveis.

2.3.1. Rede de Ruas Completas — Alargamento da Marqués do

2.3. Intervencodes: Parana:

2.3.2. Rede de Ruas Completas — Requalificacdo da Avenida
Visconde do Rio Branco;

2.3.3. Rede de Ruas Completas — Reurbanizagao da Alameda Séao
Boaventura;

2.3.4. Remodelacao acesso Camboinhas;
2.3.5. Fortalecimento Institucional;

2.3.6. Skate Plaza.

2.3.7. Entorno do Mercado Municipal,;

2.3.8. Rede de Ruas Completas — Revitalizagdo da Orla Icarai-
Charitas;

2.3.9. Calgada do Centro;

2.3.10. Requalificagcdo de passeios dos demais eixos de
estruturacdo urbana.
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2.4. Metas: 2.4.1. Aumentar a caminhabilidgd_e_ na cidac_je com seguranca e

o ) conforto, proporcionando acessibilidade universal aos usuarios
incluindo pessoas com mobilidade reduzida, realizando 4 projetos de
Ruas Completas, até 2030;

2.4.2. Aumentar as viagens curtas realizadas a pé em 5%, até 2030;

2.4.3. Diminuir em 50% o numero de acidentes envolvendo
pedestres, até 2030.

25. Indicadores 2.5.1. Extensao de calgadas acessiveis implantadas [km];

de Monitoramento | 2-3-2. Percentual de viagens a pé [%];

e Avaliagdo: 2.5.3. Numero de acidentes envolvendo pedestres [unidade];
2.5.4. Nivel de conservagao das calgadas [Bom/Regular/Ruim];

2.5.5. Satisfacdo do cidadao com iluminacédo e arborizagdo urbana
(Colab) [Bom/Regular/Ruim];

2.5.6. Nivel de satisfagdo da populagdo com as melhorias (Colab)
[Bom/Regular/Ruim].
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Produto 3: Programa de melhorias de Infraestrutura para o transporte publico

3.1.1. Garantir condi¢cdes de infraestrutura adequada para o
usuario de transporte publico; prover equipamentos de parada,
espera e integracdo seguros e em numero e dimensodes
suficientes;

3.1. Objetivos:

3.1.2. Oferecer prioridade ao transporte publico no uso da rede
viaria;

3.1.3. Oferecer um sistema de transporte publico integrado, mais
democratico, acessivel e eficiente.

3.2.1. Elaborar e monitorar projetos que priorizam um transporte

3.2. Agbes: publico integrado, acessivel e eficiente;

3.2.2. Elaborar e implantar projetos de melhorias em
equipamentos, como abrigos, paradas e terminais;

3.2.3. Projetar um sistema eletrdnico on line de informacbes aos
usuarios;

3.2.4. Executar adequagdes de pavimentagdo, passeios e
abrigos/paradas de vias com circulagéo de transporte publico.

3.3. Intervencdes: 3.3.1. Corredor BHLS Transoceénico — fase Il;
3.3.2. Faixa exclusiva Avenida Quintino Bocaiuva;
3.3.3. Faixa exclusiva Avenida Roberto Silveira;
3.3.4. Extensao da faixa da Avenida Feliciano Sodré;
3.3.5. Novas estagdes Alameda Sao Boaventura;
3.3.6. Faixa exclusiva Rua Doutor Paulo Cesar;
3.3.7. Estacdo Largo da Batalha;

3.3.8. Implantagao do Terminal Caramujo;

3.3.9. Corredor BHLS Pendotiba;

3.3.10. VLT de Niterdi;

3.3.11. DOTS Norte;

3.3.12. DOTS Oceanica.

3.3.13. Corredor Metropolitano — Leste Fluminense.
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3.41. Aumentar em 30% o numero de abrigos iluminados para

3.4. Metas: maior seguranga dos usuarios em pontos prioritarios, até 2025;

3.4.2. Aumentar o numero de usuarios no transporte publico em
10%, até 2030;

3.4.3. Reduzir o tempo médio de viagem do transporte coletivo em
10%, até 2030;

3.4.4. Reduzir o tempo médio de espera nos terminais em 5 % em
cada linha, em até 2 anos;

3.4.5. Criagado de um sistema on line de informagdes da mobilidade
via painéis e aplicativos para celulares, em até 2 anos.

3.5 Indicadores 3.5.1. Numero _de pc_mtos de paradas de transporte publico
readequados [unidade];
de Monitoramento
3.5.2. Funcionamento do sistema de informagdo aos usuarios
e Avaliacao: (atualizacdo regulares dos painéis e aplicativos), produgdo

relatérios periddicos [sim/nao];

3.5.3. Pesquisa de satisfagdo com o usuario utilizando o sistema
Colab [nivel de satisfagao].

3.5.4. Numero de usuarios do transporte publico. [unidade];

3.5.5. Percentual de viagens realizadas utilizando o transporte
publico coletivo [%];

3.5.6. Tempo médio de espera nos terminais [minutos];

3.5.7. Tempo médio de viagem do transporte coletivo
[hora/minutos].

3.5.8. Numero de usuarios no sistema de informagéo (aplicativo)
[unidade].
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Produto 4: Programa de readequacao e incremento da rede viaria

4.1.1. Realizar readequacgdes e incremento viario e de sinalizagéo
que oferecam as condi¢cdes mais adequadas e seguras possiveis,
no espago urbano disponivel, para a circulacdo de pedestres,
ciclistas e transporte motorizado;

4.1. Objetivos:

4.1.2. Reordenar o espaco viario e a circulacdo para alcancar uma
distribuicdo equitativa e eficiente do espaco viario disponivel,

4.1.3. Reduzir o nUmero de acidentes envolvendo veiculos.

4.2. Agdes: 4.2 1. Elaborar projetos viarios e de sinalizacéo;

4.2.2. Elaborar estudos para definicdo de tracado e/ou expansao de
4.2.3. vias, em areas para crescimento da cidade ou para sua
consolidagao urbana;

4.2.4. Informar aos usudrios da rede viaria as modificagcoes
realizadas.

~ . | 4.3.1. Alargamento Marqués do Parana/faixa seletiva Rua Dr.

4.3. Intervengoes: o
Celestino;

4.3.2. Intervengao viaria na Rua Mem de S3;

4.3.3. Alargamento na Rua Paulo Alves;

4.3.4. Alargamentos Rua Benjamim Constant — trecho Norte e trecho
Sul;

4.3.5. Alargamento da Avenida Jansen de Melo;
4.3.6. Extensdo do Mergulhdo da Rua Marechal Deodoro;
4.3.7. Requalificagao do Largo da Venda da Cruz;
4.3.8. Praca do Barreto;

4.3.9. Requalificagado da Rua Dr. March;

4.3.10. Requalificagdo da Rua General Castrioto;
4.3.11. Alargamento Praia das Flechas;

4.3.12. Alargamento Rua Sao Sebastido;

4.3.13. Alargamento Avenida Central.

4.3.14. Ligagao Sapé — Caramujo;

4.3.15. Corredor Largo da Batalha — Santa Rosa;
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4.3.16. Ligacdo Avenida Jansen de Melo — Rua Marqués de Caxias.
4.3.17. Tunel Rua 5 de julho;
4.3.18. Tunel do Cantagalo.

4.4.1. Reduzir a extensido de engarrafamentos nas horas de pico em

4.4. Metas: 10%, até 2025;

4.4.2. Reduzir o tempo de viagem do transporte individual em 5%,
até 2025;

4.4.3. Reduzir as viagens com uso automoveis (transporte individual
particular) no sistema viario em 5%, até 2025;

4.4.1. Realizar pelo menos 10 readequagbes ou incrementos
necessarios, até 2030;

4.4.2. Reduzir em 30% o numero de acidentes, até 2030.

45. Indicadores 4.5.1. Extensdo de engarrafamento nas horas de pico [km];

de Monitoramento | 4-9-2. Total de veiculos nas principais vias [unidade];

e Avaliagio: 4.5.3. Numero de automoveis particulares no sistema viario
[unidade];

4.5.4. Percentual de viagens realizadas por autos (transporte
individual particular) [%];

4.5.5. Tempo medio de viagem do transporte individual particular
[hora/minuto];

4.5.6. Numero de acidentes no municipio [unidade].

4.5.7. Numero de estudos e projetos realizados [unidade];
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Produto 5: Programa de requalificacdo da area central

5.11. Aumentar a atratividade e potencial de
desenvolvimento da area central e tornar os espacos
publicos mais amigaveis/democraticos;

5.1. Objetivos:

5.1.2. Melhorar as condigdes de circulagdo e seguranca
viaria para pedestres em vias com alta densidade de
estabelecimentos comerciais, de servico e lazer;

5.1.3. Implantar o projeto "ruas completas e projeto "orla
maritima".

5.2.1. Implantar o projeto ruas completas e projeto orla

5.2. Agdes: maritima:

5.2.2. Incrementar projeto de ruas de pedestres;

5.2.3. Revisdo do projeto de sinalizagdo para pedestres e
adequacdo de calcadas com a realizagdo de obras
necessarias.

5.3.1. Rede de Ruas Completas — Alargamento da Marqués

5.3. Intervencgoées: do Parana:

5.3.2. Rede de Ruas Completas — Requalificagdo da
Avenida Visconde do Rio Branco;

5.3.3. Duplicagao do Bicicletario Arariboia;

5.3.4. Alargamento da Av. Jansen de Melo;

5.3.5. Entorno do Mercado Municipal

5.3.6. Calcada do Centro;

5.3.7. Requalificagdo do Centro;

5.3.8. Requalificagcdo de passeios dos principais Eixos de
Estruturagao.

5.4.1. Implantar projetos da Rede de Ruas Completas, até

5.4. Metas: 2025:

5.4.2. Implantar todos os projetos referente a sinalizagcéo
para pedestre e adequacdo e requalificacao de calgadas,
ate 2030;
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55 Indicadores 5.5:1. Numero de projetos implantados na &area central
[unidade].

de Monitoramento
5.5.2. Numero de viagens que o destino seja a area central

e Avaliagao: [unidade];

5.5.3. Percentual de viagens que o destino seja a area
central [%];

5.5.4. Numero de usuarios nos terminais de integracédo da
area central [unidade];

5.5.5. Numero de comércio e empregos na area central
[unidade];

5.5.6. Numero de acidentes na area central [unidade];
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9.2. SISTEMAS DE TRANSPORTES E GESTAO DA MOBILIDADE

Produto 6: Politica dos servigos de transporte publico

6.1. Objetivos: 6.1.1. Estabelecer diretrizes e principios para garantir a
qualidade da prestagcdo do servico de transporte publico
coletivo;

6.1.2. Promover um sistema mais democratico, inclusivo e
acessivel;

6.1.3. Introduzir alternativas tecnoldgicas mais limpas;
(6nibus elétricos, sistema VLT).

6.2. Agdes: 6.2.1. Realizar estudos politica tarifaria que estimulem o
aumento da demanda;

6.2.2. Incrementar programas de incentivo ao uso do
transporte publico;

6.2.3. Desenvolver projeto basico e executivo para o
sistema de VLT em Niterdi;

6.2.4. Realizar projetos em parceria com o estado do Rio
de Janeiro para viabilizar sistema de metrd, nova linha de
barca (Botafogo) e corredor metropolitano leste;

6.2.5. Criar sistema de informacgao aos usuarios;

6.2.6. Garantir opgcbes de transporte para pessoas
portadoras de deficiéncia ou com restricdo de mobilidade
através de servico de traslado com agendamento e/ou
adaptacao da frota e infraestrutura de transporte publico;

6.2.7. Realizar estudo para racionalizacdo da rede e
melhoria do servigo de transporte publico.

6.3. Intervencgoes: 6.3.1. Integracédo Aquaviaria;

6.3.2. LabMob — Aplicativo de Mobilidade — Sistema de
Informacgdes do Transporte Publico;

6.3.3. Racionalizacdo das linhas de 6nibus no Barreto;

6.3.4. Racionalizagdo do Corredor Metropolitano Leste
Fluminense;

6.3.5. Racionalizagao Intermunicipal com Sao Gongalo;
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6.3.6. Racionalizacdo do Terminal Rodoviario Joao
Goulart;

6.3.7. Metrd Araribdia — Praca XV,
6.3.8. Linha Barcas (Botafogo);
6.3.9. VLT de Niterdi.

6.4. Metas:

6.4.1. Implantar da tarifa social em Charitas, até 2025;

6.4.2. Implementar adaptacdo da frota total conforme
legislagdo até 2025, com servicos de informagdes aos
usuarios com restricdo de mobilidade;

6.4.3. Implantar o LabMob, até 2025;

6.4.4. Implantar sistema de informacgdes aos usuarios, até
2025;

6.4.5. Elaborar estudos e efetuar a racionalizagdo de
linhas de 6nibus (municipais e intermunicipais), até 2025;

6.4.6. Realizar estudos e projeto para implantacdo de
sistemas modais (metré/barcas), até 2030.

6.4.7. Garantir uma rede de atendimento com veiculos
movidos a energia mais limpa, com redugdo da emisséo
de poluentes de 10% a 20 % a partir da implantagdo da
frota de 6nibus elétricos.

6.5. Indicadores de

Monitoramento
Avaliagao:

e

6.5.1. Adequacao do sistema de transporte para oferecer
opgdes para pessoas portadoras de deficiéncia ou com
mobilidade reduzida [sim/nao];

6.5.2. Niumero de pessoas com deficiéncia ou mobilidade
reduzida atendidas pelo sistema transporte [unidade];

6.5.3. Adequacgao tarifaria no sistema de transporte e
economia para o usuario [sim/ndo — R$];

6.5.4. Funcionamento do LabMob [sim/nao];

6.5.5. Funcionamento do sistema de informagcdo aos
usuarios [sim/nao];

6.5.6. Racionalizagdo de 6nibus no sistema de transporte
publico [sim/n&o];

6.5.7. Numero de usuéarios do sistema de transporte
publico [unidade];

6.5.8. Area de atendimento e cobertura do transporte
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coletivo no municipio [metros];

6.5.9. Elaboracdo de estudos e projetos para implantagao
sistemas modais (metré/barcas) [sim/n&o];

6.5.10. Realizacdo de incentivo ao uso do transporte
publico [sim/n&o];

6.5.11. Quantidade de emissdo gases de poluentes de
acordo com a frota total de énibus [g/L ou g/Kg];
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Produto 7: Adequacao do plano operacional do sistema de transporte publico

7.1.1. Otimizar a rede de transporte coletivo com a criagao
e/ou adequacdo de linhas e itinerarios, com parametros
técnicos atuais (6 passageiros/m?; headway maximo de pico
=10 min.)

7.1. Objetivos:

7.1.2. cumprimento da idade média da frota especificada em
edital;

o 7.2.1. Realizar estudos da rede de atendimento;
7.2. Agoes:

7.2.2. Replanejar e reprogramar as linhas e itinerarios;

7.2.3. Atualizar sistema de informagdes aos usuarios.

7.3. Intervengdes: 7.3.1. Novas linhas de 6nibus;

7.3.2. Adequacdo e otimizacdo necessaria as linhas
existentes;

7.3.3. Implantagdo do BHLS Transoceénico Fase II: (6nibus
elétricos);

7.3.4. Racionalizac¢do das linhas de 6nibus no Barreto;
7.3.5. Racionalizagao Intermunicipal com Sao Gongalo;
7.3.6. Racionalizagéo do Terminal Rodoviario Jodo Goulart;

7.3.7. Racionalizagdo do Corredor Metropolitano Leste
Fluminense;

7.3.8. Implantag&o do VLT de Niteroi.

7.4.1. Otimizar a rede de transporte coletivo com a criagao

7.4. Metas: e/ou adequagao de linhas e itinerarios;

7.4.2. Garantir a execucao dos servicos conforme edital;

. 7.5.1. Realizacdo de estudos da rede de atendimento
7.5. Indicadores , I
[sim/n&o];

de Monitoramento
7.5.2. Pesquisa de satisfagdo com usuarios utilizando o

e Avaliacao: sistema Colab [nivel de satisfacéo];

7.5.3. Acompanhamento da idade média da frota
[cumprimento do especificado em edital];
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Produto 7: Adequacgao do plano operacional do sistema de transporte publico
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Produto 8: Estratégia de implementacéao da integragcado do sistema de

monitoramento para o transporte publico

8.1. Objetivos:

8.1.1.Implementar a integracdo do sistema de monitoramento
existente dos consércios operadores (GPS), com a SMU,
garantindo seu funcionamento em condi¢des adequadas;

8.1.2.Assegurar o recebimento dos dados fiéis aos dados
operados pelo sistema.

8.2.1.Assegurar recursos materiais, humanos, de gestdo e

8.2. Agoes: tecnoldgico por parte dos consorcios operadores e do poder
publico, para implementar, disponibilizar e integrar sistema de
monitoramento (via GPS) do transporte publico em operagao
na cidade de Niteroi;
8.2.2.Integrar o centro de monitoramento do sistema de
transporte publico existente consoércios operadores com a
SMU, responsavel pela gestdo do transito e transporte na
cidade de Niteroi;

8.2.3. Realizar instalacdo de equipamentos na central da

SMU;

8.2.4. Colocar em operagéo o sistema integrado.
8.3 8.3.1. Fiscalizacao Eletrbonica;
Intervengdes: 8.3.2. Implanta¢do do LabMob;

8.3.3. Fortalecimento Institucional.

o 4 .

8.4. Metas: 8.4.1. Implantar 100% do centro de controle em até 1 ano;

8.4.2. Alcancar indices de regularidade e pontualidade acima
de 80 %.

8.5. Indicadores
de
Monitoramento

e Avaliagao:

8.5.1.Implantagao do centro de controle na SMU e entrada em
operagdo do sistema integrado de monitoramento de
transporte publico [sim/nao];

8.5.2.Medir confiabilidade do sistema de transporte publico
por amostragem em tempo real (regularidade e pontualidade)
[confiavel/ndo confiavel].
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Produto 9: Estratégia de implementacéao da integragcado do sistema de

bilhetagem para o transporte publico

i . 9.1.1. Implementar a integracdo do sistema de bilhetagem
9.1. Objetivos: . L -
existente ja instalados nos consércios operadores, com a
SMU, garantindo seu funcionamento em condi¢coes
adequadas;
9.1.2. Assegurar o recebimento dos dados fiéis aos dados
operados pelo sistema.
9.2. Acdes: 9.2.1. Assegurar recursos materiais, humanos, de gestdo e
£ A6 ) tecnoldgico por parte dos consorcios operadores e do poder
publico, para implementar, disponibilizar e integrar sistema de
bilhetagem do transporte publico em operacdo na cidade de
Niterdi;
9.2.2. Integrar o centro de bilhetagem do sistema de
transporte publico existente consoércios operadores com a
SMU, responsavel pela gestdo do transito e transporte na
cidade de Niteroi;
9.2.3. Realizar instalacdo de equipamentos na central da
SMU;
9.2.4. Colocar em operagdo o sistema integrado, com a
emissdo de relatorios gerenciais.
9.3 9.3.1. Vale transporte eletrénico;
Intervengdes: 9.3.2. Integragdo Aquaviaria;
9.3.3. Implantacédo do LabMob;
9.3.4. Fortalecimento institucional.
9.4. Metas: 9.4.1. Implantar o centro de controle em até 1 ano;
9.4.2. Emitir relatérios gerenciais.
9.5. Indicadores 9.5.1. Implantagdo do centro de controle na SMU e entrada
e em operagcdo do sistema integrado de bilhetagem do
de transporte publico [sim/n&o];
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Monitoramento

e Avaliagao:

9.5.2. Emissao de relatérios gerenciais [sim/nao].

Produto 10: Estratégia de implementacdo do sistema de controle de trafego

10.1. Obietivos: 10.1.1. Assegurar o funcionamento do Centro de Controle
-1 Y0 " | Operacional instalado (CCO), atendendo aos requisitos para a
integracdo com os demais sistemas tecnoldgicos para a
gestdo da mobilidade.
10.2. Acées: 10.2.1. Assegurar recursos materiais, humanos, de gestdo e
- ARG ) tecnoldgicos de responsabilidade do poder publico para
implementar manutencgéo do sistema de controle de trafego;
10.2.2. |Integrar centro de controle de traéfego com o
departamento na SMU, para a gestdo integrada dos dados
operacionais, e ainda, com os consoércios operadores do
transporte coletivo;
10.2.3. Incrementar e manter a instalagdo de equipamentos;
10.2.4. Garantir a operabilidade do sistema.
10.3. 10.3.1. Fiscalizac&o Eletronica,;
Intervengdes: 10.3.2. Implantacdo do LabMob;
10.3.3. Fortalecimento Institucional.
. 10.4.1. Integrar o CCO, Nittrans, SMU e consorcios
10.4. Metas: .
operadores do transporte coletivo.
10.4.2. Reduzir X km dos congestionamentos.
10.4.3. Reduzir o tempo de viagem do transporte individual e
do transporte coletivo em X %
105 10.5.1. Monitorar o funcionamento do CCO (através da
e redugcdo da extensdo de congestionamentos) [maestro —
Indicadores de | funcionamento: sim/nao]j;
Monitoramento | 10.5.2. Numero de acidentes no transito [unidade]
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e Avaliagao: 10.5.3. Numero de multas de todos os tipos [unidade].
10.5.4. Extensado do congestionamento na cidade [Km]

10.5.5. Tempo de viagem do transporte individual e do
transporte coletivo dentro da cidade. [hora/minuto]
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Produto 11: Politica de Estacionamento

11.1. Objetivos:

11.1.1. Definir um marco geral para o planejamento e gestédo
da oferta de estacionamento coerente com os objetivos gerais
do plano de mobilidade, com diretrizes e mecanismos de
gestdo e controle que contribuam na construgdo de uma
cidade amigavel, na promocéo da diversidade modal e na
distribuicdo equitativa e eficiente do espago urbano
disponivel, com incentivo ao uso do transporte ativo e
transporte publico.

11.2. Agoes:

11.2.1. Definir objetivos, diretrizes e estratégias de gestdo do
estacionamento;

11.2.2. Elaborar plano de gestdo da oferta de estacionamento
incluindo necessidade de reducdo e aumento de vagas por
area;

11.2.3. Definir modalidade de operagao/contratacdo e
tecnologias para a gestédo de estacionamento em via publica;

11.2.4. Promover criagdo de capacidade complementar
requerida pela remogédo de vagas na via publica (parques de
estacionamento, edificios garagem).

11.3.

Intervencgoées:

11.3.1. Zona Vermelha Icarai;

11.3.2. Parklets.

11.4. Metas:

11.41. Elaborar o plano de gestdo da oferta de
estacionamento dentro de 1 ano;

11.4.2. Remanejar vagas de estacionamento em até 1 ano;

11.4.3. Instalar os parklets em até 1 ano.

11.5.
Indicadores de
Monitoramento

e Avaliagao:

11.5.1. Elaboragao do plano de gestado [sim/n&o];
11.5.2. Remanejamento de vagas [sim/n&0];
11.5.3. Instalacao de parklets [sim/nao];

11.5.4. Numero de multas referentes a estacionamento
irregular [unidade].
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Produto 12: Campanha de promocao do transporte ativo

12.1.1. Estimular os modos de transporte ativo como

12.1. Objetivos: pedestres e bicicletas;

12.1.2. Aumentar a visibilidade e atratividade a bicicleta e
oferecer opgao de lazer;

12.1.3. Orientar o uso correto e estimular o respeito ao
transporte ativo, a conservacédo das calgadas e ao respeito a
faixa de pedestre.

12.2.1. Promover interrelacionamento entre SMU, Niterdi de

12.2. Agoes: Bicicletas e Nittrans;
12.2.2. Desenvolver programas educativos sobre o transporte
ativo para escolas;
12.2.3. Implantar ciclofaixas de fim de semana;
12.2.4. Realizar eventos periddicos de caminhadas e
bicicletas (desafio intermodal; caminhadas; entre outros);
12.2.5. Realizar eventos de caminhadas e bicicletas com
gestores municipais para aproximacdo de autoridades e
técnicos aos problemas de mobilidade locais;
12.2.6. Promover a associagdo com ongs para implantacéo
de programas de orientagcdo a ciclistas quanto ao uso da
bicicleta;
12.2.7. Criar campanhas na midia para promocido do
transporte ativo.

12.3 12.3.1. Campanha educacional transito/ciclista;

Intervengdes: 12.3.2. Fortalecimento institucional;

12.3.3. Remodelagao do acesso de Camboinhas;
12.3.4. Duplicacdo do Bicicletario Araribdia;
12.3.5. Plano Cicloviario;

12.3.6. Calcada do Centro;

12.3.7. Zona 30 Séo Francisco;

12.3.8. Orla Icarai — Chairitas;

12.3.9. Requalificagdo de passeios dos demais eixos de
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estruturacdo urbana.
12.4. Metas: 12.4.1. Implantar ciclofaixas de final de semana em até 2
anos;
12.4.2. Criar campanhas na midia para a promocado do
transporte ativo em até 1 ano;
12.4.3. Aumentar o numero de ciclistas em 10% ao ano;
12.4.4. Reduzir em 50% a quantidade de acidentes
envolvendo ciclistas ou pedestres em 2 anos.
12.5 12.5.1. Implantagdo de ciclofaixas de final de semana

Indicadores de
Monitoramento

e Avaliagao:

[sim/n&o];

12.5.2. Divulgagcédo de campanhas na midia para a promogéo
do transporte ativo [sim/nao];

12.5.3. Numero de ciclistas utilizando a rede cicloviaria
[unidade];

12.5.4. Extensao de ciclovias de final de semana implantadas
[km];

12.5.5. Numero de acidentes envolvendo ciclistas e pedestres
[unidade].
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Produto 13: Programa de fortalecimento da seguranca viaria

13.1. Objetivos: 13.1.1. Reduzir nimero de acidentes;

13.1.2. Difundir conhecimento sobre fatores de risco e
comportamento seguro para aumentar a consciéncia sobre
segurancga viaria e adequar o comportamento de motoristas,
ciclistas e pedestres;

13.1.3. Promover fortalecimento institucional no ambito da
gestdo da seguranca viaria; implementar procedimentos
integrados de coleta, processamento e analise de dados de
acidentalidade para o monitoramento e avaliacdo da
seguranga viaria;

13.1.4. Integragdo de informacgdes entre CISP, Nittrans, FMS,
Policia Civil e SMU para a gestdo do banco de dados.

13.2.1. Realizar campanha de promoc¢éo de segurancga viaria

13.2. Agoes: . S L
em meios de comunicagao locais;
13.2.2. Desenvolver programas educativos sobre seguranca
viaria para escolas;
13.2.3. Definir procedimento integrado de coleta de dados
para monitoramento e avaliagao;
13.2.4. Promover parcerias com o6rgdos publicos que
registram acidentes de transito para padronizar coleta e
integrar troca de dados;
13.2.5. Implementar processo de coleta, integracdo e
processamento de dados de acidentalidade e seguranga
viaria;
13.2.6. Elaborar relatérios periddicos de acidentalidade e
monitoramento e avalicdo da segurancga viaria;
13.2.7. Realizar auditorias periddicas de segurancga viaria;
13.2.8. Propor melhorias nas redes de circulagdo para
reducdo de acidentalidade (sinalizagao, intervencgdes fisicas e
operacionais, agdes educacionais, administrativas, etc).

13.3. 13.3.1. Zona 30 Sao Francisco;

Intervengdes: 13.3.2. Requalificagcdo de passeios dos demais eixos de

estruturacdo urbana;

13.3.3. Calcada do Centro
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13.3.4. Rede de Ruas Completas

13.4. Metas:

13.4.1. Realizar divulgagdo publica da campanha de
promocgdo de seguranca viaria em pelo menos 3 meios de
comunicagao por periodo minimo de 1 més a cada ano;

13.4.2. Implementar processo de coleta, integragcdo e
processamento de dados de acidentalidade em até 2 anos;

13.4.3. Executar medidas de melhoria da segurancga viaria em
3 pontos criticos em até 1 ano;

13.4.4. Reduzir os acidentes totais da cidade em 5% ao ano;
13.4.5. Reduzir os acidentes com feridos em 10% ao ano;

13.4.6. Reduzir os acidentes com mortos em 10% ao ano.

13.5.
Indicadores de
Monitoramento

e Avaliagao:

13.5.1. Realizagdo de campanhas de promogéo de seguranga
viaria em meios de comunicacao locais [sim/n&o];

13.5.2. Implementacdo de processo integrado de coleta de
dados de acidentalidade e seguranga viaria [sim/néo];

13.5.3. Numero de intersec¢des ou trechos de via onde tenham
sido implementadas medidas para melhorar a seguranga
viaria [unidade];

13.5.4. indice de acidentes da cidade [unidade];
13.5.5. indice de acidentes com feridos [unidade];

13.5.6. indice de acidentes com mortos [unidade].

Relatorio Ill: Prognostico

180



PMUS Ni

le Mobilidade Urbana
Sustentavel de N

PREFEITURA ”
BANCO DE DESENVOLVIMENTO o
<> BDMAP WDQ AMERICA LATINALV‘ : g NITEROI

FEITA POR VOCE

URBANISMO
E MOBILIDADE

Produto 14: Politica para implantagao de polos geradores de trafego

14.1. Obietivos: 14.1.1. Seguir orientagdes da Lei 3385/2019 (Plano Diretor de
-1 S0 " | Niter6i) que da diretrizes para a instalagdo de polos geradores
de trafego no municipio de Niteréi.

14.2. Acdes: 14.2.1. Cumprir os procedimentos especificados em lei;
14.2.2. Mapear e/ou atualizar os polos geradores de trafego
da cidade.

14.3 14.3.1. Projetos de instalacdo de novos polos geradores de

e viagem;

Intervengoées:

14.4. Metas: 14.4.1. Total instalagao dos polos geradores de trafego;
14.4.2. Procedimentos cumpridos em sua totalidade;

14.4.3. Mapear e atualizar os polos geradores de trafego
anualmente.

14.5 14.5.1. Polos geradores de trafego instalados [unidade];

Indicadores de 14.5.2._Cumprimc~ento dos procedimentos especificaQos eNm lei
para a implantagdo de um polo gerador de trafego [sim/nao];

Monitoramento ]

L 14.5.3. Mapeamento e atualizagdo dos polos geradores de

e Avaliagao: trafego [sim/n&o].

Relatorio Ill: Prognostico

181



PMUS Ni

le Mobilidade Urbana
Sustentavel de N

PREFEITURA ”
BANCO DE DESENVOLVIMENTO o
<> BDMAP WDQ AMERICA LATINALV‘ : g NITEROI

FEITA POR VOCE

URBANISMO
E MOBILIDADE

Produto 15: Politica de circulagdo do transporte de carga

15.1. Obietivos: 15.1.1. Disciplinar genericamente e estabelecer as condigdes
-1 Y0 " | especificas para a circulagdo de veiculos de carga, assim
como para a distribuicdo, carga e descarga de mercadorias
na via publica.
15.2. Agdes: 15.2.1. Promover interrelagdo da SMU com a Nittrans;
15.2.2. Revisao das diretrizes e regulamentacéo;
15.2.3. Especificacdo de areas de carga e descarga e
restricbes de operacdo e circulagdo transporte de carga em
conjunto com a Nittrans;
15.2.4. Implementar politicas de circulagdo de transporte de
carga e areas de carga e descarga, em conjunto com a
Nittrans.
15.3 15.3.1. Definigcbes de horarios para carga e descarga.
Intervencgoées:
. 15.4.1. Delimitar areas de carga e descarga e vias com
15.4. Metas: . . - . i
restrigdes de circulagdo ao transporte de carga em até 1 ano;
15.4.2. Implementar politicas de circulacdo de transporte em
até 1 ano.
15.5 15.5.1. Delimitacdo de areas de carga e descarga e vias com
e restricdes de circulagao de transporte de carga [sim/n&o];
Indicadores de
] 15.5.2. Implementacdo das politicas de circulagcdo de
Monitoramento | transporte de carga [sim/n&o].
e Avaliagao:
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Produto 16: Politica de transporte publico individual (taxi)

16.1. Objetivos:

16.1.1. Fortalecer a legislacdo existente e estabelecer
normatividade complementar para regular, controlar e
adequar a prestacdo do servico de transporte publico
individual aos objetivos prescritos no Plano de Mobilidade
Urbana Sustentavel (PMUS);

16.1.2. Atender as exigéncias contidas no artigo 27 da lei
federal 8.987/95, inclusive o que diz respeito as permissdes
de taxis.

16.2.1. Cumprir a regulamentacao referente a taxis existente

16.2. Agoes: em Niterdi:
16.2.2. Campanhas de incentivo ao uso do taxi com politicas
tarifarias diferenciadas.

16.3 16.3.1. Fortalecimento Institucional

Intervengoées:

16.4. Metas: 16.4.1. Aumento da demanda do taxi em até 1 ano;
16.4.2. Diminuicdo do numero de reclamacdes dos usuarios
em 20% em até 1 ano.

16.5 16.5.1. Numero de reclamagdes de usuarios e pesquisa de

Indicadores de
Monitoramento

e Avaliagao:

satisfacao através do sistema Colab [unidade e satisfacao];
16.5.2. Regulamentagao especifica cumprida [sim/n&o];

16.5.3. Campanhas de incentivo [sim/nao].
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Produto 17: Politica de transporte publico individual (aplicativos de celular)

17.1. Objetivos:

17.1.1. Fortalecer a legislacdo existente e estabelecer
normatividade complementar para regular, controlar e
adequar a prestacdo do servico de transporte publico
individual aos objetivos prescritos no plano de mobilidade
urbana sustentavel,

17.1.2. Atender as exigéncias contidas na lei, no que diz
respeito a regulamentagcdo e funcionamento dos aplicativos
na cidade de Niteroi.

17.2.1. Implantar a regulamentagao referente aos aplicativos

17.2. Agoes: atuantes em Niterdi;
17.2.2. Implantar sistema de integracdo do banco de dados
dos aplicativos com a PMN.
17.3 17.3.1. Regularizac&o de transporte por aplicativo;
Intervengdes: 17.3.2. Fortalecimento Institucional.
17.4. Metas: 17.4.1. Implantagdo da regulamentagcédo em até 1 ano;
17.4.2. Estabelecer processamento de integracdo de dados
dos aplicativos com a PMN.
17.5 17.5.1. Numero de reclamagdes de usuarios e pesquisa de

Indicadores de
Monitoramento

e Avaliagao:

satisfacao através do sistema Colab [unidade e satisfacao];
17.5.2. Regulamentagao implantada [sim/n&o];

17.5.3. Implantagéo do banco de dados integrados [sim/n&o].
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9.3.ORGANIZAGAO INSTITUCIONAL

Produto 18: Programa de fortalecimento da organizagao institucional para a

gestao da mobilidade urbana

18.1. Obietivos: 18.1.1. Estruturar administrativamente o departamento
-1+ 20l " | responsavel pelas acgbes ligadas a mobilidade urbana, de

modo a garantir uma gestdo eficaz e modernizar
tecnologicamente a gestdo dos servigos de mobilidade em
Niterdi;
18.1.2. Integrar o poder publico (6rgdos e secretarias): SMU,
SEPLAG, Nittrans, SEXEC, Niteroi de Bicicletas, SECONSER
e outras secretarias, se necessario, para efetivar os projetos
politicos de mobilidade urbana.

18.2. Acdes: 18.2.1. Desenvolver estrutura administrativa e operacional

- AG ) para a gestdo do transito e transporte - comité integrado de

orgaos municipais e observatorio de mobilidade;
18.2.2. Criagdo de cargos e plano de carreiras para 0 novo
departamento da mobilidade urbana (observatério da
mobilidade) estruturando o departamento com recursos
humanos e materiais;
18.2.3. Promover a condugdo de pesquisas para afericdo de
demanda ou satisfagdo de usuarios;
18.2.4. Aumentar o numero de funcionarios capacitados na
gestdo da mobilidade;
18.2.5. Criar servi¢co de atendimento técnico sobre mobilidade
ao cidadao;
18.3.1. Comité integrado de 6érgdaos municipais afetos a

18.3. . )
mobilidade urbana;

Intervencoes: 18.3.2. Implantagdo do LabMob;
18.3.3. Fiscalizacdo eletrbénica;
18.3.4. Fortalecimento Institucional.

18.4. Metas: 18.4.1. Implantar o observatério da mobilidade;
18.4.2. Instalar o comité integrado entre 6rgdos municipais
afetos a mobilidade urbana. (em prazo de 1 ano).
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Sustentavel de Niterdi

18.5.
Indicadores de
Monitoramento

e Avaliagao::

18.5.1.implantagéo do observatoério da mobilidade [sim/n&o];

18.5.2. Foi instado o comité integrado [sim/nao].
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Produto 19: Estratégia de viabilizagao financeira

19.1 19.1.1. Apresentar continuamente ao nucleo gerenciador de
i projetos da prefeitura, programas de mobilidade urbana
Objetivos: necessarios a serem desenvolvidos e requerentes de
financiamento;
19.1.2. Buscar através da SMU fomento para o
desenvolvimento de projetos de mobilidade em organismo de
apoio financeiro.
~ . 19.2.1. Integrar com o nucleo gerenciador de projetos da
19.2. Ages: prefeitura (SEXEC, SEPLAG, entre outros);
19.2.2. Elaborar projetos para buscar de financiamento.
19.3 19.3.1. Fortalecimento Institucional
Intervengoes:
. 19.4.1. Pelo menos 1 projeto viabilizado em 1 ano com
19.4. Metas: fomento financeiro.
19.5 19.5.1. Manter integragdo com a SEXEC [sim/nao];
Indicadores de 19.5.2. Numero de projeto viabilizados [unidade].
Monitoramento
e Avaliagao:

Produto 20: Programa de modernizagido da gestdao da mobilidade no municipio

20.1.1. Implementar gestdo eficiente da mobilidade por meio
de recursos tecnoldgicos que representem instrumentos para
o0 aumento de receitas, controle operacional, monitoramento
de fluxos, fiscalizagdo e qualidade dos servicos prestados;

20.1. Objetivos:

20.1.2. Continuidade e readequagao dos procedimentos de
monitoramento e fiscalizacdo da mobilidade ja praticados
atualmente na estrutura existente.
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~ . 20.2.1. Assegurar a operagdo e funcionalidade do
20.2. Agoes: . . . . L
observatorio da mobilidade, através de relatorios gerenciais;
20.2.2. Cursos de capacitagdo para a modernizagdo da
gestao referente a mobilidade;
20.2.3. Busca de novas tecnologias de gestao.
20.3. 20.3.1. Implantagéo do LabMob;
Intervengdes: 20.3.2. Fiscalizagao eletrbnica;
20.3.3. Fortalecimento Institucional.
20.4. Metas: 20.4.1. Emitir relatérios gerenciais (periodo);
20.4.2. Realizar pelo menos 2 cursos de capacitagdo no
periodo de 1 ano.
205 20.5.1. Emisséao de relatérios gerenciais [sim/nao];
Indicadores de | 20-5.2. Numero de cursos realizados em um ano [unidade].
Monitoramento
e Avaliagao:
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Produto 21: Programa de fortalecimento da democracia participativa

21.1. Objetivos:

21.1.1 Incentivar a democracia participativa através da
divulgagédo do COLAB.

21.2.1. Utilizar o banco de dados do Colab como subsidio ao

21.2. Agoes: processo de tomada de decisbes na area da mobilidade
urbana.

21.3 21.3.1. Acesso ao banco de dados detalhado do COLAB;

Intervengdes: 21.3.2. Fortalecimento Institucional,
21.3.3. Implantagdo do LabMob.

21.4. Metas: 21_.4_.~1. Implantar pelo menos 1 projeto a cada ano oriundo da
opinido popular.

21.5 21.5.1. Projetos implantados efetivamente com base nos

Indicadores de
Monitoramento

e Avaliagao:

dados referenciais da populagdo extraidos do COLAB
[unidade].

10.PROPOSTA DE INDICADORES DE MONITORAMENTO E AVALIAGAO

Para o acompanhamento da implantacdo das intervengbes propostas pelo

plano de mobilidade s&o propostos indicadores de monitoramento e avaliagdo dos

mesmaos.

Monitoramento: tem o proposito de subsidiar os gestores com informacdes

mais simples e tempestivas sobre a operagéo e os efeitos do programa, resumidas

em painéis ou sistemas de indicadores de monitoramento.

Avaliagdo: tem o proposito de subsidiar os gestores com informag¢des mais

aprofundadas e detalhadas sobre o funcionamento e os efeitos do programa,

levantadas nas pesquisas de avaliagao.
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A seguir sdo apresentadas as fichas de cada um dos projetos com a

finalidade de acompanhamento dos mesmos.

Tabela 49 Ficha do Produto n° 1 Programa de melhorias de infraestrutura na rede cicloviaria

N° Produto

Nome da Categoria

Rede de circulagao

Produto

Indicadores de
Monitoramento

Metas

Procedimento para
coleta e
processamento de
informacgao

Periodicidade de
apuragao do
Indicador

Programa de melhorias de infraestrutura na rede cicloviaria

Numero de paraciclos e bicicletarios instalados [unidade];
Extensao total de vias ciclaveis implantadas [km];

Numero de acidentes com ciclistas [unidade];

Numero de ciclistas na rede cicloviaria [unidade];

Extensao de rede cicloviaria x quantidade de habitantes;e
Porcentagem de vias ciclaveis x quildmetros de vias urbanas.
Aumentar o numero de paraciclos e bicicletarios instalados, a
extensédo das vias ciclaveis e o numero de ciclistas

Diminuir o numero de acidentes envolvendo ciclistas

Deve-se coletar os quantitativos de cada um dos indicadores e
comparar com o periodo anterior.

Anualmente

Indicadores de
avaliagao

Metas

Procedimento para
coleta e
processamento
deinformacao

Periodicidade de
apuragao do
Indicador

indice de participagdo modal das viagens por bicicletas;

Aumentar o percentual de participagdo do modo ativo por bicicletas

Através de pesquisas deve ser realizada avaliagdo da parcipacéo
modal dos ciclistas.

A cada 2 anos
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Tabela 50 Ficha do Produto n° 2Programa de melhorias de infraestrutura para pedestres

N° Produto

2

Nome da Categoria

Rede de circulagdo

Produto

Indicadores de
Monitoramento

Metas

Procedimento para
coleta e
processamento de
informacao

Periodicidade de
apuragao do
Indicador

Programa de melhorias de infraestrutura para pedestres

Extensao de calgadas acessiveis implantadas [km];
Numero de acidentes envolvendo pedestres [unidade].

Aumentar a extensao de calgadas acessiveis; e
Diminuir o numero de acidente envolvendo pedestres.

Deve-se coletar os quantitativos de cada um dos indicadores e
comparar com o periodo anterior.

Anualmente

Indicadores de
avaliagao

Metas

Procedimento para
coleta e
processamento
deinformacao

Periodicidade de
apuragao do
Indicador

indice de caminhabilidade;

Aumentar a caminhabilidade na cidade com seguranga e conforto,
proporcionando acessibilidade universal aos usuarios incluindo
pessoas com mobilidade reduzida;

Deve ser realizada pesquisa de campo para o calculo do indice de
caminhabilidade,com o intuito de oferecer uma ferramenta capaz de
avaliar as condi¢gdes do espago urbano e monitorar o impacto de
acdes de qualificagdo do espago para uso do pedestre

A cada 2 anos
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Tabela 51 Ficha do Produto n° 3Programa de melhorias de Infraestrutura para o transporte

N° Produto

publico

3

Nome da Categoria

Rede de circulagao

Produto

Indicadores de
Monitoramento

Metas

Procedimento para
coleta e
processamento de
informacao

Periodicidade de
apuragao do
Indicador

Programa de melhorias de Infraestrutura para o transporte publico

Numero de pontos de paradas de transporte publico [unidade];
Numero de usuarios do sistema de informagao aos usuarios de TC;e
Numero de pontos de parada com painéis de informacgao.

Instalacao de abrigos iluminados para maior seguranga dos usuarios
em pontos prioritarios; e

Criagdode um sistema de informagdes da mobilidade via painéis e
aplicativos para celulares.

Deve-se coletar os quantitativos de cada um dos indicadores e
comparar com o periodo anterior.

Anualmente

Indicadores de
avaliagao

Metas

Procedimento para
coleta e
processamento
deinformacao

Periodicidade de
apuragao do
Indicador

indice de avaliagdo do sistema de transporte coletivo.

Melhorar a qualidade do transporte coletivo

Pesquisa de satisfagdo com o usuario utilizando o sistema Colab [nivel
de satisfacao]

A cada 2 anos
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Tabela 52 Ficha do Produto n° 4Programa de readequac¢ao e incremento da rede viaria

N° Produto

4

Nome da Categoria

Rede de circulagdo

Produto

Indicadores de
Monitoramento

Metas

Procedimento para
coleta e
processamento de
informacao

Periodicidade de
apuragao do
Indicador

Programa de readequacao e incremento da rede viaria

Numero de estudos e projetos realizados [unidade];

Extensao de vias com execugao de readequagdes e incrementos
[km];e

Numero de acidentes envolvendo autos [unidade].

Executar readequacdes e incrementos necessarios de pelo menos um
projeto viario completo a cada ano;e

Reduzir o numero de acidentes envolvendo autos.

Deve-se coletar os quantitativos de cada um dos indicadores e
comparar com o periodo anterior.

Anualmente

Indicadores de
avaliagao

Metas

Procedimento para
coleta e
processamento
deinformacao

Periodicidade de
apuragao do
Indicador

indice de avaliagdo do sistema viario.

Melhorar a qualidade das vias e as ligagdes.

Pesquisa de satisfagdo com o usuario utilizando o sistema Colab [nivel
de satisfacao]

A cada 2 anos
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Tabela 53 Ficha do Produto n° 5Programa de requalificagao da area central

N° Produto

5

Nome da Categoria

Rede de circulagdo

Produto

Indicadores de
Monitoramento

Metas

Procedimento para
coleta e
processamento de
informacgao

Periodicidade de
apuragao do
Indicador

Programa de requalificagcao da area central

Numero de estudos e projetos realizados [unidade];
Extensao de vias para pedestres na area central [km];e
Numero de acidentes envolvendo pedestres na area central.

Implantagao do projeto ruas completas e projeto orla maritima;

Implantagao de todo o projeto de revisdo da sinalizag&o para pedestre
e adequacao de calgadas;

Implantagao de rua de pedestres, em prazo de até 2 anos.Reduzir o
numero de acidentes envolvendo autos na area central.

Deve-se coletar os quantitativos de cada um dos indicadores e
comparar com o periodo anterior.

Anualmente

Indicadores de
avaliagao

Metas

Procedimento para
coleta e
processamento
deinformacao

Periodicidade de
apuragao do
Indicador

indice de avaliagdo da circulagdo na area central.

Melhorar a qualidade das vias da area central.

Pesquisa de satisfagdo com o usuario utilizando o sistema Colab [nivel
de satisfacao]

A cada 2 anos
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Tabela 54 Ficha do Produto n° 6Politica dos servigos de transporte publico

N° Produto

6

Nome da Categoria

Sistemas de transportes e gestdo da mobilidade

Produto

Indicadores de
Monitoramento

Metas

Procedimento para
coleta e
processamento de
informacgao

Periodicidade de
apuragao do
Indicador

Politica dos servigos de transporte publico

Numero de usuarios do app de informagao aos usuarios de TC;e

Implementagao de acbes para oferecer opgdes para pessoas
portadoras de deficiéncia ou com restricdo de mobilidade [sim/n&o0];

Elaboragao de estudo de racionalizagao do sistema de transporte
publico [sim/n&o];

Elaboragéo de estudos de sistemas modais (metré/barcas) [sim/nao];
Realizagao de incentivo ao uso do transporte publico [sim/nao];
Realizacao de estudo de politica tarifaria [sim/nao];

Introdugéo de tecnologias mais limpas no sistema de transporte
coletivo;

Reducéao de emissao de poluentes oriunda da frota de transporte
coletivo [%reducgao: situagcido antes-depois].
Implantagéo da tarifa social em Charitas;

Implementar adaptagéo da frota total conforme legislagdo em até 2
anos, com servigos de informagdes aos usuarios com restricdo de
mobilidade;

Implantar sistema de informacdes aos usuarios(app);

Elaborar o estudo de racionalizagdo em até 2 anos; realizagao de
estudos de sistemas modais (metrd/barcas), e tecnologais mais limpas
a serem introduzidas no sistema de TC;

Deve-se coletar os quantitativos de cada um dos indicadores e
comparar com o periodo anterior.

Anualmente

Indicadores de
avaliagao

Metas

Procedimento para
coleta e
processamento
deinformacao

Periodicidade de

indice de avaliagdo do sistema de transporte coletivo.

Melhorar a qualidade do transporte coletivo

Pesquisa de satisfagdo com o usuario utilizando o sistema Colab [nivel
de satisfacao]

A cada 2 anos
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apuragao do
Indicador

Tabela 55 Ficha do Produto n° 7Adequacao do plano operacional do sistema de transporte

publico
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N° Produto

7

Nome da Categoria

Sistemas de transportes e gestdo da mobilidade

Produto

Indicadores de
Monitoramento

Metas

Procedimento para
coleta e
processamento de
informacgao

Periodicidade de
apuragao do
Indicador

Adequacéao do plano operacional do sistema de transporte publico

Realizacao de estudos da rede de atendimento [sim/n&o];

Eficiéncia no nimero de partidas de cada linha;

Acompanhamento da idade média da frota [cumprimento do
especificado em edital].

Otimizar a rede de transporte coletivo com a criagdo e/ou adequacéao
de linhas e itinerarios; e

Garantir a execugao dos servigos conforme edital de concessao.

Deve-se avaliar se os indicadores estdo sendo cumpridos.

Anualmente

Indicadores de
avaliagao

Metas

Procedimento para
coleta e
processamento
deinformacao

Periodicidade de
apuragao do
Indicador

indice de avaliagao do sistema de transporte coletivo.

Melhorar a qualidade do transporte coletivo

Pesquisa de satisfagdo com o usuario utilizando o sistema Colab [nivel
de satisfacao]

A cada 2 anos
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Tabela 56 Ficha do Produto n° 8Estratégia de implementagao da integragao do sistema de

N° Produto

monitoramento para o transporte publico

8

Nome da Categoria

Sistemas de transportes e gestdo da mobilidade

Produto

Indicadores de
Monitoramento

Metas

Procedimento para
coleta e
processamento de
informacao

Periodicidade de
apuragao do
Indicador

Estratégia de implementacéo da integracéo do sistema de
monitoramento para o transporte publico

Implantagéo do centro de controle na SMU e entrada em operagao do
sistema integrado de monitoramento de transporte publico [sim/n&o];
Medir confiabilidade do sistema de transporte publico por amostragem
em tempo real (regularidade e pontualidade) [confiavel/ndo confiavel].
Implantar o centro de controle em até 1 ano;

Alcancar indices de regularidade e pontualidade acima de 80 %..

Deve-se avaliar se os indicadores estdo sendo cumpridos. Com o

sistema integrado devem ser coletadas as informacdes e realizadas
pesquisas.

Até a conclusdo do sistema e anualmente para os indicadores.

Indicadores de
avaliagao

Metas

Procedimento para
coleta e
processamento
deinformacao

Periodicidade de
apuragao do
Indicador

indice de avaliagao do sistema de monitoramento.
Garantir a eficéncia do sistema
Pesquisa de afericdo do sistema. Devem ser realizadas pesquisas

constantes para afericao do sistema, comparando o sistema de
monitoramento com os dados das pesquisas.

Constantemente através de amostragens.
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Tabela 57 Ficha do Produto n° 9Estratégia de implementagao da integragao do sistema de

N° Produto

bilhetagem para o transporte publico

9

Nome da Categoria

Sistemas de transportes e gestdo da mobilidade

Produto

Indicadores de
Monitoramento

Metas

Procedimento para
coleta e
processamento de
informacgao

Periodicidade de
apuragao do
Indicador

Estratégia de implementacéo da integracéo do sistema de bilhetagem
para o transporte publico

Implantagéo do centro de controle na SMU e entrada em operagao do
sistema integrado de bilhetagem do transporte publico [sim/n&o];

Emisséo de relatérios gerenciais [sim/n&o];

Implantar o centro de controle em até 1 ano;
Emitir relatérios gerenciais.

Deve-se avaliar se o a implantacéo foi concluida.

Até a conclusao do sistema

Indicadores de
avaliagao

Metas

Procedimento para
coleta e
processamento
deinformacao

Periodicidade de
apuragao do
Indicador

indice de avaliagdo do sistema de bilhetagem.
Garantir a eficéncia do sistema
Pesquisa de afericdo do sistema. Devem ser realizadas pesquisas

constantes para aferigdo do sistema, comparando o sistema integrado
de bilhetagem com os dados das pesquisas.

Constantemente através de amostragens.
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Tabela 58 Ficha do Produto n° 10Estratégia de implementacio do sistema de controle de

N° Produto

trafego

10

Nome da Categoria

Sistemas de transportes e gestdo da mobilidade

Produto

Indicadores de
Monitoramento

Metas

Procedimento para
coleta e
processamento de
informacgao

Periodicidade de
apuragao do
Indicador

Estratégia de implementagéo do sistema de controle de trafego

Monitorar o funcionamento do CCO (através da redugéo da extenséo
de congestionamentos) [maestro — funcionamento: sim/n&o], com a
implementacéo do sistema deve ser avaliada a quantidade de
veiculos;

Numero de semaforos inteligentes;

Numero de acidentes e redugao do numero de multas de todos os
tipos [unidade].;

Integrar o CCO, Nittrans, SMU e consaércios operadores do transporte
coletivo;

Aumentar o numero de semaforos inteligentes; e

Diminuigdo do numero de multas.

Deve-se avaliar se o a implantagéo foi concluida.
Comparar os indices com anos anteriores.

Anualmente

Indicadores de
avaliagao

Metas

Procedimento para
coleta e
processamento
deinformacao

Periodicidade de
apuragao do
Indicador

Diminuicédo do indice de congestionamento e
Pesquisa de Opiniao dos usuarios

Diminuir os congestionamentos e melhorar a fluidez do trafego.

Avaliacdo dos pontos de maior fluidez e sua evolugédo e realizagéo de
pesquisa de satisfacdo através do COLAB.

A cada 2 anos.
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Tabela 59 Ficha do Produto n° 11Politica de Estacionamento

N° Produto

11

Nome da Categoria

Sistemas de transportes e gestdo da mobilidade

Produto

Indicadores de
Monitoramento

Metas

Procedimento para
coleta e
processamento de
informacgao

Periodicidade de
apuragao do
Indicador

Politica de Estacionamento

Elaboragéo do plano de gestéo [sim/n&o];

Numero de vagas;

Instalac&o de parklets [sim/n&o].

Elaborar o plano de gestédo da oferta de estacionamento dentro de 1
ano;

Remanejar vagas de estacionamento em até 1 ano e diminuir a sua
oferta gradativamente;

Instalar os parklets em até 1 ano.

Deve-se avaliar se o a implantagéo foi concluida.
Comparar os indices com anos anteriores.

Anualmente

Indicadores de
avaliagao

Metas

Procedimento para
coleta e
processamento
deinformacao

Periodicidade de
apuragao do
Indicador

indice de participagdo modal do TI

Diminuicéo da participagdo modal do TI.

Fazer pesquisa para avaliagao modal.

A cada 2 anos.
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Tabela 60 Ficha do Produto n° 12Campanha de promocgao do transporte ativo

N° Produto

12

Nome da Categoria

Sistemas de transportes e gestdo da mobilidade

Produto

Indicadores de
Monitoramento

Metas

Procedimento para
coleta e
processamento de
informacao

Periodicidade de
apuragao do
Indicador

Campanha de promogéao do transporte ativo

Implantagéo de ciclofaixas de final de semana [sim/n&o];

Divulgacédo de campanhas na midia para a promogéao do transporte
ativo [sim/nao];

Extenséao de ciclovias de final de semana implantadas [km];
Numero de acidentes envolvendo ciclistas e pedestres [unidade].

Implantar ciclofaixas de final de semana em até 2 anos;

Criar campanhas na midia para a promogao do transporte ativo em até
1 ano;

Aumentar o nimero de ciclistas em 10% ao ano;

Reduzir em 50% a quantidade de acidentes envolvendo ciclistas ou
pedestres em 2 anos.

Deve-se avaliar se o a implantagéo foi concluida.
Comparar os indices com anos anteriores.

Anualmente

Indicadores de
avaliagao

Metas

Procedimento para
coleta e
processamento
deinformacao

Periodicidade de
apuragao do
Indicador

indice de participagdo modal do transporte por bicicletas

Aumento da participagdo modal do transporte por bicicletas.

Fazer pesquisa para avaliagao modal.

A cada 2 anos.
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Tabela 61 Ficha do Produto n° 13Programa de fortalecimento da segurang¢a viaria

N° Produto

13

Nome da Categoria

Sistemas de transportes e gestdo da mobilidade

Produto

Indicadores de
Monitoramento

Metas

Procedimento para
coleta e
processamento de
informacao

Periodicidade de
apuragao do
Indicador

Programa de fortalecimento da seguranca viaria
Realizagdo de campanhas de promogcé&o de segurancga viaria em
meios de comunicagao locais [sim/nao];

Implementagao de processo integrado de coleta de dados de
acidentalidade e seguranca viaria [sim/n&o];

Numero de interse¢des ou trechos de via onde tenham sido
implementadas medidas para melhorar a seguranca viaria [unidade];

indice de acidentes da cidade [unidade];

indice de acidentes com feridos [unidade];

indice de acidentes com mortos [unidade].

Realizar divulgagao publica da campanha de promogéo de seguranca

viaria em pelo menos 3 meios de comunicagao por periodo minimo de
1 més a cada ano;

Implementar processo de coleta, integracao e processamento de
dados de acidentalidade em até 2 anos;

Executar medidas de melhora da seguranca viaria em 3 pontos
criticos em até 1 ano;

Reduzir os acidentes totais da cidade em 5% ao ano;
Reduzir os acidentes com feridos em 10% ao ano;
Reduzir os acidentes com mortos em 10% ao ano.

Deve-se avaliar se o a implantacéo foi concluida.
Comparar os indices com anos anteriores.

Anualmente

Indicadores de
avaliagao

Metas
Procedimento para
coleta e

processamento
deinformacao

Periodicidade de
apuragao do

indice de satisfagdo com seguranca viaria

Melhorar a seguranca viaria.

Fazer pesquisa para avaliagao da seguranga viaria através da
plataforma do COLAB.

A cada 2 anos.
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Indicador

Tabela 62 Ficha do Produto n° 14Politica para implantacido de polos geradores de trafego

N° Produto

14

Nome da Categoria

Sistemas de transportes e gestdo da mobilidade

Produto

Indicadores de
Monitoramento

Metas

Procedimento para
coleta e
processamento de
informacao

Periodicidade de
apuragao do
Indicador

Politica para implantagéo de polos geradores de trafego

Polos geradores de trafego instalados [unidade];

Quantidade com cumprimento dos procedimentos especificados em lei
para a implantagdo de um polo gerador de trafego;

mapeamento e atualizagdo dos polos geradores de trafego [sim/nao].

Mapear todos os polos geradores de trafego.
Garantir que a totalidade cumpra os procedimentos previstos em lei.

Deve-se avaliar se o a implantacéo foi concluida.
Comparar os indices com anos anteriores.

Anualmente

Indicadores de
avaliagao

Metas

Procedimento para
coleta e
processamento
deinformacao

Periodicidade de
apuragao do
Indicador

indice de cumprimento dos polos geradores de trafego

Garantir que a totalidade cumpra os procedimentos previstos em lei.

Fazer avaliagdo dos polos geradores de trafego quanto ao
cumprimento da lei.

Fazer o mapeamento e diagnostico das necessidades ao interno dos
polos geradores.

A cada 2 anos.
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Tabela 63 Ficha do Produto n° 15Politica de circulagao do transporte de carga

N° Produto

15

Nome da Categoria

Sistemas de transportes e gestdo da mobilidade

Produto

Indicadores de
Monitoramento

Metas

Procedimento para
coleta e
processamento de
informacgao

Periodicidade de
apuragao do
Indicador

Politica de circulagéo do transporte de carga
Delimitagdo de areas de carga e descarga e vias com restrigdes de
circulagcao de transporte de carga [sim/n&o];

Implementagao das politicas de circulacéo de transporte de carga
[sim/nao].

Numero de acidentes com veiculos de carga.

Delimitar areas de carga e descarga e vias com restrigdes de
circulacao ao transporte de carga em até 1 ano;

Implementar politicas de circulagao de transporte em até 1 ano; e
Diminuicdo no numero de acidentes com veiculos de carga.

Deve-se avaliar se o a implantagéo foi concluida.
Comparar os indices com anos anteriores.

Anualmente

Indicadores de
avaliagao

Metas

Procedimento para
coleta e
processamento
deinformacao

Periodicidade de
apuragao do
Indicador

Pesquisa de avaliagao

Garantir que as restricbes de carga sejam realizadas.

Fazer avaliagdo do sistema de carga através de pesquisas.

A cada 2 anos.
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Tabela 64 Ficha do Produto n° 16Politica de transporte publico individual (taxi)

N° Produto

16

Nome da Categoria

Sistemas de transportes e gestdo da mobilidade

Produto

Indicadores de
Monitoramento

Metas

Procedimento para
coleta e
processamento de
informacgao

Periodicidade de
apuragao do
Indicador

Politica de transporte publico individual (taxi)

Regulamentagéao especifica cumprida [sim/n&o];
Campanhas de incentivo [sim/n&o].
Regulamentacdo cumprida;

Aumento da demanda do taxi em até 1 ano; e

Diminuigdo do niumero de reclamacgdes dos usuarios em 20% em até 1
ano.

Deve-se avaliar se o a implantacéo foi concluida.
Comparar os indices com anos anteriores.

Anualmente

Indicadores de
avaliagao

Metas

Procedimento para
coleta e
processamento
deinformacao

Periodicidade de
apuragao do
Indicador

Numero de reclamagdes de usuarios e pesquisa de satisfagao através
do sistema Colab [unidade e satisfagao];

Garantir que o transporte seja realizado com qualidade.

Fazer avaliagao do sistema de taxi através de pesquisas.

A cada 2 anos.
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Tabela 65 Ficha do Produto n° 17 Politica de transporte publico individual (aplicativos de

N° Produto

celular)

17

Nome da Categoria

Sistemas de transportes e gestdo da mobilidade

Produto

Indicadores de
Monitoramento

Metas

Procedimento para
coleta e
processamento de
informacao

Periodicidade de
apuragao do
Indicador

Politica de transporte publico individual (aplicativos de celular)

Regulamentagéo implantada [sim/n&o];

Implantagédo do banco de dados integrados [sim/n&o]
Regulamentagé&o implantada;

Implantagao do banco de dados integrados.

Deve-se avaliar se o a implantacéo foi concluida.
Comparar os indices com anos anteriores.

Avaliar se foi realizada a regulamentagéo e apds avaliar o
cumprimento das regras Anualmente.

Indicadores de
avaliagao

Metas

Procedimento para
coleta e
processamento
deinformacao

Periodicidade de
apuragao do
Indicador

Numero de reclamagdes de usuarios e pesquisa de satisfagio através
do sistema Colab [unidade e satisfagao];

Avaliagcado dos dados dos apps

Garantir que o transporte seja realizado com qualidade.

Fazer avaliagao do sistema de taxi po app através de pesquisas e
avaliagao do banco de dados.

A cada 2 anos.
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Tabela 66 Ficha do Produto n° 18 Programa de fortalecimento da organizagéao institucional

N° Produto

para a gestdo da mobilidade urbana

18

Nome da Categoria

Organizagéo Institucional

Produto

Indicadores de
Monitoramento

Metas

Procedimento para
coleta e
processamento de
informacao

Periodicidade de
apuragao do
Indicador

Programa de fortalecimento da organizagao institucional para a gestéao
da mobilidade urbana

implantag&o do observatério da mobilidade [sim/nao];
Foi instalado o comité integrado [sim/nao].

Implantagédo do observatério da mobilidade; e
Instalacdo do comité integrado.

Deve-se avaliar se o a implantacéo foi concluida.

Avaliar se foi realizada a implantagéo e se continua ativo anualmente.

Indicadores de
avaliagao

Metas

Procedimento para
coleta e
processamento
deinformacao

Periodicidade de
apuragao do
Indicador

Pesquisa de satisfacdo através do sistema Colab.

Garantir a gestao eficiente.

Fazer avaliagdo da gestdo de mobilidade urbana.

A cada 2 anos.
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Tabela 67 Ficha do Produto n° 19 Estratégia de viabilizagao financeira

N° Produto

19

Nome da Categoria

Organizagéo Institucional

Produto

Indicadores de
Monitoramento

Metas

Procedimento para
coleta e
processamento de
informacao

Periodicidade de
apuragao do
Indicador

Estratégia de viabilizagéo financeira

Manter integragdo com a SEXEC [sim/n&o];
Numero de projeto viabilizados [unidade].

Pelo menos 1 projeto viabilizado em 1 ano com fomento financeiro

Deve-se avaliar numero de projetos viabilizados.

Anualmente.

Indicadores de
avaliagao

Metas

Procedimento para
coleta e
processamento
deinformacao

Periodicidade de
apuragao do
Indicador

Avaliar se 0 método de viabilizagao financeira esta eficiente.

Garantir a gestao eficiente.

Fazer avaliagado da gestdo e do financiamento.

A cada 5 anos.
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Tabela 68 Ficha do Produto n° 20 Programa de modernizagao da gestdo da mobilidade no

N° Produto

municipio

20

Nome da Categoria

Organizagéo Institucional

Produto

Indicadores de
Monitoramento

Metas

Procedimento para
coleta e
processamento de
informacao

Periodicidade de
apuragao do
Indicador

Programa de moderniza¢ao da gestdo da mobilidade no municipio

Emisséo de relatérios gerenciais [sim/nao];
Numero de cursos realizados em um ano [unidade]

Emitir relatérios gerenciais (periodo);
Realizar pelo menos 2 cursos de capacitagdo no periodo de 1 ano.

Deve-se avaliar se esta sendo emitidos os relatorios gerenciais e o
numero de cursos realizados.

Anualmente.

Indicadores de
avaliagao

Metas

Procedimento para
coleta e
processamento
deinformacao

Periodicidade de
apuragao do
Indicador

Pesquisa de satisfagédo da eficiéncia e melhoria da gestéo publica.

Garantir a gestao eficiente.

Realizar pesquisa para avaliar se tem aumentado a eficiéncia e
melhoria da gest&o publica.

A cada 2 anos.
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Tabela 69 Ficha do Produto n° 21 Programa de fortalecimento da democracia participativa

N° Produto

21

Nome da Categoria

Organizagéo Institucional

Produto

Indicadores de
Monitoramento

Metas

Procedimento para
coleta e
processamento de
informacao

Periodicidade de
apuragao do
Indicador

Programa de fortalecimento da democracia participativa

Numero de projetos implantados efetivamente com base nos dados
referenciais da populacao extraidos do COLAB

Implantar ao menos 1 projeto a cada ano oriundo da opinido popular.

Avaliar a quantidade de projetos oriundos da participacao popular.

Anualmente.

Indicadores de
avaliagao

Metas

Procedimento para
coleta e
processamento
deinformacao

Periodicidade de
apuragao do
Indicador

Pesquisa de satisfagdo da implantagéo de projetos
Garantir a participagdo de projetos populares e a escolha dos projetos

de maior apelo popular.

Realizar pesquisa para avaliar a escolha dos projetos.

A cada 2 anos.
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APENDICE 1 - GLOSSARIO

QUADRO 1: Conceitos e definicoes

Conceito

Definicao

Acessibilidade

Possibilidade e condicdo de alcance, percepcédo e
entendimento para a utilizagdo com seguranca e
autonomia de edificacbes, espaco, mobiliario,
equipamento urbano, transportes, informacdo e
comunicacgéo, inclusive de seus sistemas e tecnologias,
bem como de outros servicos e instalacdes abertos ao
publico, de uso publico ou privado de uso coletivo, tanto
na zona urbana como na rural, por pessoa com
deficiéncia ou mobilidade reduzida.

Uso intensivo do espaco urbano, geralmente associado

Adensamento ao crescimento vertical. Refere-se a concentracdo de
pessoas, moradia ou trabalho em uma regiéo.
Reentrancia da via sobre o passeio que permite a

Baia acomodacido de um ou mais Onibus durante operacdes

de embarque e desembarque de passageiros sem
interferir no fluxo de veiculos da faixa adjacente.

Barreira Fisica

Bloqueio fisico que deve existir para proteger os ciclistas
de um transito intenso e/ou rapido de veiculos
motorizados. S&o recomendadas em grandes avenidas
e vias expressas.

Bicicletario

Estacionamento de longa duragédo para bicicletas, com
grande numero de vagas e controle de acesso, podendo
ser publico ou privado.

Bus with High Level of
Service (BHLS)

Sistema de prioridade ao transporte publico por énibus
com operagdo em corredor exclusivo e segregado com
estacdes abertas e possibilidade de integragdo com a
malha viaria existente.

Bus Rapid Transit (BRT)

Sistemas de Onibus que percorrem vias segregadas,
tipicamente na parte central da pista, e que contam com
caracteristicas como ultrapassagem nas estagdes,
embarque em nivel e pré-pagamento da tarifa.
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QUADRO 1: Conceitos e definicoes

Conceito

Definicao

Calgada

Parte da via, normalmente segregada e em nivel
diferente, nao destinada a circulacdo de veiculos,
reservada ao transito de pedestres e, quando possivel, a
implantagédo de elementos como mobiliario, sinalizagao e
vegetacéo.

Caminhar

Caminhar € o modo mais natural, saudavel, limpo,
eficiente, econbmico e inclusivo de se deslocar até
destinos a curta distancia, sendo também um
componente necessario de praticamente toda viagem
por transporte coletivo.

Cartao Magnético
Individual

E um cartdo magnético e multifungdo que oferece
diversos servigos, entre eles a gestdo automatizada do
vale-transporte. Para pessoa juridica é uma ferramenta
de administracdo de beneficios para os seus
colaboradores.

Centralidade

Lugar onde se concentram as atividades cotidianas e de
convivéncia dos moradores do bairro. Em geral, sao
areas com usos mistos, com comeércio (mercado, lojas,
lanchonetes, feiras), servigos publicos (delegacia, posto
de saude), educagado (escolas, cursos diversos), lazer
(equipamento culturais, parques, pragas) e moradia.

Ciclorrota

Sinalizacao cicloviaria especifica em pista de rolamento
compartilhada entre todos os veiculos, onde as
caracteristicas de volume e velocidade do transito na via
possibilitam o uso de varios modos de transporte sem a
necessidade de segregacdo. Esse conceito deve ser
aplicado obedecendo ao principio da continuidade e
orientagdo, especialmente em complementacdo as
ciclovias e as ciclofaixas.

Ciclofaixa

Parte da pista de rolamento da via urbana destinada a
circulagao exclusiva de ciclos, delimitada por sinalizagao
especifica.

Ciclovia

Pista prépria destinada a circulagao de ciclos, separada
fisicamente do trafego veicular comum.
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QUADRO 1: Conceitos e definicoes

Conceito Definicao

Area geografica caracterizada por concentracdo de
servicos diversificados que favorecem os deslocamentos
por transporte ativo, preferencialmente pelo transporte
publico.

Cidade compacta

Tendo distancias mais curtas, as cidades compactas
exigem menos tempo e energia para o deslocamento
entre uma atividade e outra, infraestruturas menos
extensas e custosas (apesar de exigir padrdes mais
elevados de planejamento e projeto) e preservam areas
rurais contra a urbanizagado desnecessaria ao priorizar o
adensamento e a requalificagdo de areas ja
consolidadas.

Compactar

Para poder caminhar e pedalar em trajetos curtos e
diretos, € preciso contar com redes densas e bem
conectadas de vias e passagens em torno de quadras
urbanas pequenas. Uma rede bem estruturada de ruas e
Conectar passagens que oferecam multiplos trajetos a muitos
destinos, com esquinas frequentes, vias publicas mais
estreitas e menor velocidade veicular tornam os trajetos
a pé ou de bicicleta mais variados e apraziveis e
revigoram a atividade das ruas e o comércio local.

De acordo com o Manual DOTS (p. 128) € a estrutura de
interligagdo da rede urbana, seja do sistema de
transporte coletivo, da rede viaria, de calgadas e
ciclovias. E expressa conforme o nimero de conexdes
diretas entre a ligagdo de um ponto de um bairro com
outro ponto da cidade.

Conectividade

Eixos ou corredores estruturais sdo aqueles espacos
que ordenam o desenvolvimento da cidade, promovendo
0 seu crescimento linear, ou seja, ao redor das principais
vias do sistema de circulacdo urbana. Caracterizam-se
por: apresentarem altas densidades demograficas,
priorizar a instalagdo de equipamentos urbanos,
concentrar infraestrutura urbana, definir paisagem
propria e ordenar o sistema viario e o transporte coletivo.

Corredor estruturante
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QUADRO 1: Conceitos e definicoes

Conceito

Definicao

Corredor exclusivo

Ou faixa exclusiva: Sao os espacos das vias destinados
prioritariamente ao servigo publico de transporte. Eles
podem ser exclusivos, para um ou mais modos de
transporte  coletivo, ou preferenciais. Possuem
sinalizagao especifica e geralmente estdo estabelecidos
nos corredores estruturantes da cidade, podendo ser
implantando de acordo com as especificidades de cada
uma delas.

Densidade populacional

Relagéo entre o numero de habitantes em uma regido e
sua extensao territorial, seja em hectares ou quildmetros
quadrados

Densificar

A densidade urbana é necessaria tanto para atender ao
crescimento dentro de areas limitadas, como para
fornecer o numero adequado de usuarios que suporte o
desenvolvimento de uma infraestrutura de transporte
publico coletivo. Sob esta perspectiva, as areas urbanas
devem ser estruturadas para receber mais pessoas e
atividades por hectare do que geralmente observado em
areas de expansdo concebidas para o uso de veiculos
individuais motorizados, e também para dar apoio a
estilos de vida menos dependentes destes.

Desenvolvimento
Orientado ao
Transporte Sustentavel
(DOTS)

Modelo de planejamento e desenho urbano orientado ao
transporte coletivo, que estimula a organizagédo espacial
da cidade a partir de bairros compactos de altas
densidades, com diversidades de usos, servicos e
espacos publicos que favorecam a interagao social.

Distancia Percorrida
(Km) por /viagem

Somatorio das distancias percorridas nos varios meios
de transporte em cada uma das etapas de uma
deslocagao/viagem, considerando-se também as
distancias percorridas a pé até ao meio de transporte e
depois de deixar o meio de transporte até ao destino
final. Nao sédo consideradas as distancias percorridas a
pé para efetuar os transbordos.
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Conceito

Definicao

Duragcdgo da viagem
(minutos)

Somatoério dos tempos dispendidos em cada uma das
etapas de uma viagem, considerando-se também os
tempos efetuados a pé até ao meio de transporte
motorizado e depois de deixar o meio de transporte
motorizado até ao destino final. Sdo considerados os
tempos a pé para efetuar os transbordos.

Efeito de estufa (Gases
com efeito de estufa)

Efeito criado na atmosfera terrestre devido a gases
como o CO2, que deixam passar para a Terra a
radiagcao proveniente do sol, mas que a retém depois de
refletida na terra, mantendo a temperatura do ar mais
quente junto a superficie. A contabilizagdo de emissdes
de GEE decorrentes do setor dos transportes € realizada
na unidade internacional mais aceita, ou seja, em termos
de CO2 equivalente (COZ2eq).

Energia limpa

Fonte de energia que n&o langa poluentes na atmosfera

Estacao aberta

Estruturas, de livre acesso e sem bloqueios, situadas ao
longo do percurso da linha que fornecem aos
passageiros conveniéncia, seguranga, conforto e
protecao contra intempéries.

Estacao fechada

Estruturas ao longo do percurso da linha que fornecem
aos passageiros conveniéncia, seguranga, conforto e
protecdo contra intempéries e possuem linhas de
bloqueio (catracas) para validagdo da tarifa anterior ao
embarque.

Espraiamento Urbano

Fendmeno caracterizado pela expansao horizontal das
cidades muito antes de se atingir uma densidade
demografica ideal e planejamento urbano adequado.

Estacionamento
rotativo

Estacionamento pago de carros e motos de forma a nao
permanecerem por mais de 2 horas estacionado na
mesma vaga, possibilitando a rotatividade no uso do
espaco publico.

Extensao do meio-fio

Avancgos da calgada, geralmente em intersecdes, que
reduzem a distancia de travessia, diminuindo, assim, a
exposicao dos pedestres.
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Conceito

Definicao

Faixa de pedestre

Faixa delimitada indicando a area de travessia de
pedestres.

Faixa livre

ou passeio, parte da calgcada ou da pista de rolamento —
neste ultimo caso separada por pintura ou elemento
fisico, livre de interferéncias — destinada a circulagéo
exclusiva de pedestres e, excepcionalmente, de
ciclistas.

Faixa de servigco

ou de mobiliario, parte da calgada onde € alocado o
mobiliario urbano.

Faixa de transicao

ou de acesso, parte da calgada destinada a locais onde
ocorrem conflitos entre o fluxo de pedestres, como
vitrines e entradas e saidas de edificacdes. Além disso,
também pode ser utilizada pelo comércio, para a
colocagdo de mesas, cadeiras, cavaletes com
propaganda e sinalizagao do estabelecimento.

Fachada ativa

Corresponde a ocupacdo da fachada localizada no
alinhamento de passeios publicos por uso néo
residencial com acesso aberto a populagcéo e abertura
para o logradouro.

Fruicao publica

Corresponde a area livre externa ou interna as
edificacdes, localizada no pavimento térreo ou nos
demais pavimentos de acesso direto ao logradouro
publico, com conexdo em nivel ao logradouro e demais
espacos publicos sempre que o lote tiver frente para
mais de um logradouro publico, destinada a circulagao
de pessoas, ndo sendo exclusiva aos usuarios e
moradores, mas a todos os transeuntes. Nao podera ser
fechada a circulacdo de pedestres, mas pode ter
controle de acesso durante o periodo fora do horario de
funcionamento estipulado para a subcategoria de uso na
qual o imodvel se enquadra. Os acessos de veiculos,
bem como as areas de servigo para carga e descarga e
embarque e desembarque de passageiros ndo serao
consideradas areas de fruicdo publica.
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Conceito Definicao
Numero total de veiculos, pedestres ou ciclistas que
Fluxo passam em um determinado ponto durante um dado

intervalo de tempo.

Gestao da Mobilidade

Conceito que pretende promover o transporte
sustentavel e gerir a demanda do uso dos automoéveis
para um transporte mais eficiente e integrado.

Matriz Origem/Destino

Expressa os deslocamentos realizados pelos usuarios
da rede de transporte desde de suas zonas de origens
até seus destinos de viagens, de acordo com suas
necessidades cotidianas.

Mobilidade sustentavel

E a capacidade de pessoas, bens e mercadorias se
moverem de um ponto a outro em equilibrio com o
desenvolvimento econdmico, social e ambiental da
sociedade humana.

Modais

Sd0 os modos de transporte, podendo ser a pe€, por
bicicleta, ferroviario, rodoviario, hidroviario, dutoviario e
aeroviario.

Movimentos pendulares

Deslocacodes diarias entre o local de residéncia e o local
de trabalho/estudo (deslocagdes obrigatdrias).

Mudar

Andar a pé ou de bicicleta e usar transporte coletivo de
qualidade sdo alternativas faceis, seguras e
convenientes e um estilo de vida sem veiculos
motorizados pode ser baseado em uma variedade de
modos intermediarios de transporte coletivo, conforme
necessario. A redugéo gradual da disponibilidade de vias
e estacionamentos para automoveis no espago urbano
promove uma mudang¢a na participacdo relativa dos
modos de transporte.

Nivel de servico

Medida que representa a qualidade do servico de
transporte. Existem seis niveis de servico, que vao de A
a F. Nivel de servico A representa as melhores
condigcbes de funcionamento do ponto de vista do
usuario e o nivel de servico F, as piores.
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Conceito Definicao

Estacionamento para bicicletas em espacos publicos ou
privados, equipado com dispositivos capazes de manter
os veiculos de forma ordenada, com possibilidade de
amarragado para garantia minima de seguranga contra
furto. Por serem estacionamento de curta ou média
duracéo, ter pequeno porte, numero reduzido de vagas,
sem controle de acesso e simplicidade do projeto, difere
substancialmente do bicicletario.

Paraciclos

Pedalar é o segundo modo mais saudavel, econémico e
inclusivo de mobilidade urbana. Ele combina a
conveniéncia da viagem porta-a-porta e a flexibilidade
da rota e do horario dos percursos a pé, atingindo
distancias e velocidades semelhantes as dos servigos
locais de transporte coletivo.

Pedalar

Aquela que, temporaria ou permanentemente, tem
limitada sua capacidade de relacionar-se com o meio e
de utiliza-lo.

Pessoa com mobilidade
reduzida

Periodo da manha com maior fluxo de circulagdo do

Pico da manha transporte publico e individual.

Periodo da tarde com maior fluxo de circulagdo do

Pico da tarde transporte publico e individual.

Estabelecimentos que, em decorréncia de suas
atividades e do porte de suas edificagdes, atraem ou

Polos eradores de . : .
g produzem grande numero de viagens, gerando conflitos

viagens ) > .
g na circulagdo de pedestres e veiculos em seu entorno
imediato;
Local onde opera-se dois ou mais modais voltados ao
transporte de essoas e/ou cargas. O termo
Pontos de P P 9

intermodalidade corresponde ao sistema em que os
modos de transporte intervém no movimento de pessoas
e/ ou cargas independentes.

intermodalidade
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Conceito

Definicao

Ruas Completas

Repensar o desenho viario do ultimo século de forma
democratica, priorizando o transporte ativo e coletivo, e
integrando o planejamento do uso do solo com o da
mobilidade torna os projetos, a construgdo e a operagao
das redes de transporte mais eficientes e seguras. Esse
ambiente ajuda a desenvolver a economia local, abre
espaco para a mobilidade ativa e traz beneficios para o
meio ambiente. A rua se torna mais completa quando
atende as suas vocagdes como espago publico de
convivéncia e como via de movimentagdo segura para
todos os seus usuarios.

Sistema de
Compartilhamento de
Bicicletas

Conhecido como bikesharing, é quando individuos usam
bicicletas a partir de sua demanda por transporte sem
ter que arcar com os custos e responsabilidades de ter
uma bicicleta prépria. E uma solugdo de mobilidade
urbana sustentavel e promove o uso das bicicletas como
meio complementar ao transporte urbano.

Sistema de transporte
sustentavel

Um sistema de transporte sustentavel € aquele que:

» Permite responder as necessidades basicas de acesso
e desenvolvimento de individuos, empresas e
sociedades, com seguranga e de modo compativel com
a saude humana e dos ecossistemas, promovendo
igualmente a equidade dentro e entre geragdes
sucessivas;

« E acessivel (custos), opera de forma justa e eficiente,
oferece uma escolha de modos de transporte e apoia
uma economia competitiva, bem como um
desenvolvimento regional equilibrado;

» Limita as emissdes e os residuos a capacidade de
absorcdo do planeta, utiliza recursos renovaveis a um
ritmo igual ou inferior ao da sua geragdo, e utiliza
recursos nao-renovaveis a um ritmo igual ou inferior ao
de desenvolvimento dos seus substitutos renovaveis, ao
mesmo tempo que minimiza o impacto sobre o uso do
solo e a geragao de ruido.

Tarifa Social

Descontos e/ou isengdes de pagamento a grupos
especificos de utilizadores, que extravasam o
contratualizado como obrigagéo de servigo publico
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Conceito

Definicao

Taxa de Motorizagao

Relagédo entre o numero de automéveis e o numero de
habitantes (em geral expresso em numero de veiculos
por 1000 habitantes).

Taxa de ocupacao de
estacionamento

Relagdo entre a procura (numero de veiculos
estacionados em situacdo legal) e a oferta de
estacionamento (numero de lugares de
estacionamento).

Taxa de ocupagao dos
veiculos

Relagdo entre o numero médio de passageiros que
ocupam simultaneamente um veiculo e a lotagdo
permitida.

Traffic Calming

Solugdes de moderagao de trafego.

Transporte ativo

Modo de transporte a propulsdo humana, como bicicleta
e deslocamento a pé.

Transbordo

E a mudanga de meio de transporte, ou de veiculo
dentro do mesmo meio, no decurso de uma
deslocacéao/viagem.

Vaga-viva

Instalacdo temporaria da vaga ou mais vagas de
estacionamento da via, transformando-as em espagos
de uso publico de lazer, convivéncia e recreagao para a
populagao.

Viagem

Percurso efetuado entre uma origem e um destino final,
associado a um motivo, podendo ser utilizados um ou
varios modos/ meios de transporte e que pode ser
composto por uma ou varias etapas.

Zona 30

E o espago que recebe a limitacdo da velocidade de
circulagao dos veiculos motorizados. Estes espagos sao
locais com grande movimentagdo de veiculos, motos,
bicicletas e circulagdo de pedestres. Esta redugcdo de
velocidade desempenha um papel fundamental na forma
de utilizacdo do espaco publico, em particular na
devolucéo de seus componentes social e ambiental.

Zona vermelha

Area de limitacdo de velocidade e restricido de
estacionamento de autos, em zonas urbanas densas.
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